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Aktualizacja 2021 r.

Warunki przystgpienia do egzaminu na patent zeglarski stermotorzysty
zeglugi srodladowej

A. Wymagana wiedza:
1. Podstawowe wiadomosci o rodzajach i budowie matych statkéw zeglugi srédladowe;.
Materialy konstrukcyjne kadtuba, podstawowe elementy konstrukcyjne, parametry kadtuba,
parametry statku.



2. Wlasciwosci manewrowe matego statku, wybrane zagadnienia teorii prowadzenia statku.
Wypdr, wypornosé, nosnos¢, srodek ciezkosci 1 wyporu, ptywalno$¢ i statecznos$¢. Pedniki i
ich rodzaje.

Zjawiska zachodzace wokot strefy ruchu statku — optyw kadtuba, ruch falowy, strumien
zasrubowy, prad nadazajacy.

Wplyw akwenu i rozmieszczenia tadunku lub pasazeréw na manewrowanie statkiem,
Zjawisko przyssawania, wpltyw wiatru 1 pradu wody na statek i jego manewry.

3. Wyposazenie statku i jego kadluba.

4. Ogolne wiadomosci o drogach wodnych i budownictwie wodnym — zarys locji
srédladowe;.

5. Ogoblne wiadomosci o silnikach spalinowych i mechanizmach pomocniczych; rodzaje
silnikéw stosowanych na statkach zeglugi srédladowej, rola mechanizméw pomocniczych.
Instalacje maszynowe i zbiorniki na matych statkach. Zrodta energii.

6. Przepisy prawne

Przepisy zeglugowe — oznakowanie statkow, znaki i sygnaty optyczne i akustyczne,
oznakowanie szlaku zeglownego — rodzaje i znaczenie znakéw zeglugowych, oznakowanie
przeszkod nawigacyjnych, budowli 1 urzadzen hydrotechnicznych oraz budowli 1 linii
przesytowych krzyzujacych si¢ z droga wodna. Zasady prawa drogi. Dokumenty statkowe.
Wypadki zeglugowe.

B. Wymagana wiedza i umiejetnosci praktyczne:

1. Uruchamianie oraz obstuga silnika i mechanizméw pomocniczych.
2. Usuwanie drobnych uszkodzen.

3. Samodzielne manewrowanie matym statkiem.

4.Udzielanie pierwszej pomocy w nagtych wypadkach.

5. Manewry ratownicze matym statkiem.

Proponowana Sciezka ksztalcenia oraz samoksztalcenia

Wiadomosci wstepne

1. Najwazniejsze akty prawne dotyczace zeglugi §rodladowej w Polsce.
2.0rgany administracji zeglugowe;.

3. Administracja drog wodnych.

4.Podstawowe definicje.

Drogi wodne, szlak zeglowny. Zarys locji Srodladowej

1. Obieg wody w przyrodzie.

2. Zlewnie, dzialy wodne, sie¢ rzeczna.

3. Rzeki.

4. Kanaty Zeglugowe.

5. Jeziora.

6. Glgbokos$¢, pomiary gitebokosci.

7.Stan wody i przeptywy.

8. Szlak zeglowny. Kierunki i strony szlaku zeglownego.
9. Parametry szlaku zeglownego.



10. Oznakowanie szlaku zeglownego.

11. Klasyfikacja drég wodnych.

12. Znaki zeglugowe regulujace ruch na srodladowych drogach wodnych.
13. Rejony zeglugi.

14. Sie¢ potaczen drog wodnych.

Podstawy budownictwa wodnego

1. Cele regulacji rzek.

2. Budowle regulacyjne: umocnienia brzegdw, tamy poprzeczne, tamy podtuzne.
3. Kanalizacja rzek.

4. Sluzy komorowe, podnosnie, pochylnie.

5. Budowle pietrzace wodg - jazy.

Wzrokowa sygnalizacja statkow

1. Przepisy ogodlne.
2. Sygnalizacja nocna i dzienna statkow w drodze i na postoju, sygnalizacja pracujacych
urzadzen ptywajacych, sygnalizacja specjalna oraz wzywanie pomocy.

Dzwiekowa sygnalizacja statkow

1. Przepisy ogolne.
2.Sposoéb nadawania sygnatow.
3. Sygnaty dzwigkowe.

Wymagania techniczne stanu bezpieczenstwa oraz wyposazenie malego statku

. Podmioty upowaznione do wykonywania przegladéw technicznych statkow.
. Urzadzenia cumownicze.

. Urzadzenia sterowe.

. Urzadzenia kotwiczne.

. Wyposazenie w §rodki ratunkowe.

. Wyposazenie przeciwpozarowe.

. Wyposazenie w sprzet nawigacyjny.

. Wyposazenie w sprzet poktadowy.
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WYybrane przepisy prawa

1. Znaki rozpoznawcze matego statku.

2. Dokumenty matego statku.

3. Dokumenty zatogi statku.

4. Obowiazki kierownika statku

5. Ratownictwo i udzielanie pomocy.
6.Zakaz zanieczyszczania drog wodnych.
7. Kontrola i inspekcje.

8. Organizacja imprez na wodzie.



9. Dziennik poktadowy.
10. Wypadki zeglugowe.
11. Miejscowe przepisy zeglugowe.

Wiadomosci wstepne

1. Najwazniejsze akty prawne dotyczace zeglugi srodladowej w Polsce
Ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o zegludze Srodladowej (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz.
1596.), ktora okresla:
1) organy administracji zeglugi §rédladowej 1 ich kompetencije,
2) warunki uprawiania zeglugi,
3) zasady prowadzenia rejestru administracyjnego i wykonywania pomiaru statkow,
4) wymagania bezpieczenstwa zeglugi,
5) zasady klasyfikacji i utrzymania $rodladowych drog wodnych,
6) zasady wykonywania pilotazu,
7) postepowanie w razie wypadku zeglugowego,
8) przepisy karne.
Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do statkow stuzacych do przewozow miedzybrzegowych,
zarobkowego przewozu 0sob lub tadunkow, zarobkowego potowu ryb, wykonywania robot
technicznych lub eksploatacji z}6z kruszywa na wodach, ktore nie sg srodladowymi
drogami wodnymi.
Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2017 poz. 1566 ),
na jej podstawie Rada Ministrow wydata rozporzadzenie okreslajace, ktore wody
powierzchniowe w Polsce sg $rodladowymi drogami wodnymi (Dz.U. 2019 poz. 1208.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.2001. 62. 627.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003r w sprawie przepisow
zeglugowych na $rédladowych drogach wodnych (Dz. U. 2003. 212. 2072).

Rozporzadzenie okresla przepisy zeglugowe (bgdace zatgcznikiem do rozporzadzenia)
normujace szczegdtowy sposob oznaczania statkow, ruch i postdj statkow na szlaku
zeglownym 1 w portach, sygnalizacj¢ wzrokowa 1 dzwigkowga oraz tacznos¢ radiowg na
srodladowych drogach wodnych, a takze sposoby oznakowania nawigacyjnego szlaku
zeglownego, budowli 1 urzadzen hydrotechnicznych, przeszkod nawigacyjnych oraz budowli i
linii przesylowych, wzory znakéw 1 sygnatow zeglugowych, ich znaczenie i zakres
obowigzywania.

2. Organami administracji zeglugi Srodladowej sa:
1) minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej — jako naczelny organ administracji
zeglugowe;j,
2) dyrektorzy urzedow zeglugi srodladowej — jako terenowe organy administracji zeglugi
srodladowe;.
Dyrektorzy urzedow zeglugi $srodladowej wykonujg swoje zadania za pomocg inspektorow,
bedacych pracownikami urzedow.
W czasie wykonywania zadan stuzbowych inspektor ma prawo do:
1) kontrolowania, czy statek jest uprawniony do dziatalno$ci, jakg uprawia, i czy zegluga
wykonywana jest zgodnie z przepisami prawa,
2) kontroli dokumentow dotyczacych statku i zatogi oraz przewozowych,


http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001596
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001596
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001208

3) zadania wyjasnien i podejmowania wszelkich czynnos$ci niezbednych do przeprowadzenia
kontroli na poktadzie, w tadowniach i innych pomieszczeniach statku,
4) dokonywania wpisoéw dotyczacych przeprowadzonej kontroli w dzienniku poktadowym
statku,
5) naktadania grzywien w drodze mandatu karnego za wykroczenia w zegludze §rodladowe;.
Urzedy zeglugi srodladowej maja swoje siedziby w: Gdansku, Kedzierzynie — Kozlu,
Krakowie, Szczecinie, Bydgoszczy, Warszawie, Gizycku i Wroctawiu.

3. Organami administracji drog wodnych sa:
1) Minister wiasciwy ds. gospodarki wodnej. (MGMiZS)
2) Prezes Wod Polskich Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, ktory jest organem
administracji rzgdowej wlasciwym w sprawach gospodarowania wodami, zarzadzania
wodami oraz korzystania z wod. Nadzoruje on realizacj¢ zadan zwigzanych miedzy innymi z
utrzymaniem waod, urzadzen wodnych i §rodladowych drég wodnych oraz sprawuje nadzor
nad dziatalno$cig dyrektorow regionalnych zarzadow gospodarki wodnej,
3) dyrektorzy regionalnych zarzadéw gospodarki wodnej (RZGW). Regionalne zarzady
gospodarki wodnej administrujg §rodladowymi drogami wodnymi.
4) zarzady zlewni, ktore zajmujg si¢ utrzymaniem poszczego6lnych drog wodnych lub ich
odcinkow.

4. Podstawowe definicje
Maty statek — statek, ktorego dtugos¢ kadtuba jest mniejsza od 20m; do matych statkow nie
zalicza si¢, niezaleznie od ich wymiarow, statkow dopuszczonych do przewozu wigcej niz 12
pasazerow, promoOw oraz statkow przystosowanych do prowadzenia zestawow holowanych,
pchanych lub sprze¢zonych, o ile takie zestawy nie sktadaja si¢ z matych statkow.

Statek — statek uprawiajacy zegluge $rodladowa, w tym maty statek i prom, a takze
urzadzenie ptywajace 1 statek morski.

Urzadzenie ptywajace — statek przeznaczony do wykonywania prac technicznych,
utrzymywania szlakow zeglownych lub eksploatacji z16z kruszyw, posiadajacy specjalne
urzadzenia mechaniczne, a w szczegdlnos$ci: pogltebiarka, kafar, dzwig pltywajacy.

Zestaw holowany — formacja sktadajaca si¢ z jednego lub wigcej statkow, obiektow
ptywajacych lub scalonych materiatéw ptywajacych, holowanych przez jeden (lub wigcej)
statek o napgdzie mechanicznym zwany holownikiem.

Zestaw pchany — sztywno lub elastycznie polaczona formacja, sktadajaca si¢ ze statkow, z
ktorych przynajmniej jeden znajduje si¢ przed statkiem o napgdzie mechanicznym,
zapewniajacym poruszanie si¢ zestawu, zwanym pchaczem.

Zestaw sprzezony — formacja skladajaca si¢ ze statkow potaczonych burtami, z ktérych zaden
nie znajduje si¢ przed statkiem o napedzie mechanicznym prowadzacym formacje.

Stermotorzysta — osoba posiadajaca patent zeglarski stermotorzysty zeglugi srodladowe;j
uprawniajacy do kierowania:

a) malym statkiem,

b) todzig przewozowa z napgdem mechanicznym.



Drogi wodne, szlak zeglowny. Budownictwo wodne.
Zarys locji sSrodladowe;j.

1. Obieg wody w przyrodzie
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Pod wplywem ciepta stonecznego powierzchnia morz i oceanéw nieustannie paruje.
Przy dostatecznie duzej wilgotno$ci powietrza nastgpuje skraplanie pary wodnej, co
powoduje powstawanie chmur.

W wyniku ochtadzania na niewielkich wysokosciach powietrza zawierajacego pare
wodng powstaja mgty. Chmury, niesione wiatrem przemieszczaja si¢ nad
powierzchnig 1ladow moérz i oceandw. W okreslonych warunkach drobniutkie kropelki
tacza sie 1 powracajg na powierzchnie ziemi w postaci opadow atmosferycznych.
Ziemia wchtania opady atmosferyczne i gromadzi je w postaci wod gruntowych.

W niektérych miejscach wody gruntowe wydostaja si¢ na powierzchnig¢ i tak powstaja
zrédta. Z nich biora poczatek strumyki, te z kolei taczg si¢ ze sobag w wigksze
strumienie i rzeki, ktore wpadaja do morza lub oceanu. W ten sposdb zamyka si¢
obieg wody w przyrodzie. Proces zaczyna si¢ od nowa.

2. Zlewnie, dzialy wodne, sie¢ rzeczna

Zlewniami nazywamy obszary, na ktére spada woda z opadow atmosferycznych,
zbiera si¢ na nich, formuje cieki wodne i odptywa do odbiornikéw. Odbiornikami
moga by¢ rzeki, jeziora oraz morza. Jezeli odbiornikiem jest rzeka to obszar, z ktérego
wody do niej sptywaja nazywamy dorzeczem. Obszar, z ktorego wody sptywaja do
tego samego morza nazywamy zlewiskiem. Powierzchnia Polski w przewazajacej
cze$ci nalezy do dorzeczy Wisty 1 Odry oraz lezy w zlewisku Morza Battyckiego.



Przebiegajace pomigdzy zlewniami, po wzniesieniach terenowych granice nosza
nazwe dziatow wodnych. Dziaty wodne dzielg si¢ na powierzchniowe (topograficzne),
gdzie woda splywa z miejsc wyzej potozonych na coraz to nizsze oraz podziemne,
gdzie sptyw odbywa si¢ po warstwie nieprzepuszczalnej

Dztal wodny

2leni potziamne; - Topograficany
5 Drial wodny

- Rzeka A
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Poziom porownania

Rzeka posiadajaca doptywy tworzy wraz z nimi sie¢ rzeczng. Woda z opadow
atmosferycznych odprowadzana do rzeki gtownej poprzez jej doptywy pochodzi z dorzeczy
tych dopltywow.
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Srodlgdowymi drogami wodnymi mogq by¢ rzeki, kanaly Zeglugowe oraz
jeziora, uznane za drogi wodne na podstawie przepisow prawa

Wykaz polskich §rédladowych drég wodnych stanowi zalacznik do Rozporzadzenia Rady Ministréow

z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie §rodladowych drog wodnych Dz.U. 2019 poz. 1208

wydanego na podstawie ustawy Prawo wodne.

3. Rzeki

Rzeka — naturalny, powierzchniowy ciek ptynagcy w wyztobionym przez erozj¢ rzeczng
korycie, okresowo zalewajacy przylegle do koryta obszary doliny. W Polsce przyjmuje si¢, ze
rzeke stanowi ciek o powierzchni dorzecza powyzej 100 km? .

Kazda rzeka ma swojg doline, ktora uksztattowata si¢ pod wpltywem dziatania wody w ciggu
minionego dtugiego okresu istnienia rzeki.

Doling rzeki nazywamy obszar, z ktorego woda opadowa sptywa bezposrednio do rzeki a nie
poprzez doplywy.

Lozyskiem rzeki nazywamy te czg$¢ dolny rzecznej, w ktorej odbywa sie przeptyw wody. W
lozysku wyr6zniamy:

Koryto rzeki, czyli t¢ czgs¢, ktora jest stale wypetniona woda.

Tarasy (obszary) zalewowe zatapiane podczas wezbran.


http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001208
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taras zalewowy taras zalewowy

Rzeka ma swoj poczatek 1 koniec. Poczatek rzeki (zrodto) moze by¢: wyptywem wod
podziemnych na powierzchni¢ ziemi, wyptywem z lodowca jeziora lub bagna. Koncem
(ujsciem) rzeki moze by¢ inna — wigksza rzeka, jezioro lub morze.

W rzece odbywa si¢ ruch wody, ktorego zasadniczy kierunek przebiega od zrodta do ujscia.
Ruch ten nazywa si¢ pradem wody. Prad wody to wynik sity cigzenia dziatajacej zgodnie z
kierunkiem nachylenia dna koryta rzeki.

Nachylenie dna koryta rzeki w kierunku ujscia powoduje, ze na poszczegdlnych odcinkach
jak réwniez na calej dlugosci rzeki zmienia si¢ poziom zwierciadla wody. R6znica poziomow
zwierciadla wody, wyrazona w metrach na dlugos$ci 1km, czyli wyrazona w promilach nosi
nazwe spadku podluznego zwierciadla wody.

Spadki potokéw gorskich moga wynosi¢ kilkanascie a nawet kilkadziesiat promili za$ spadki
rzek nizinnych wyrazajg si¢ w utamkach promila.
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Na podstawie wyraznych zmian spadkéw zwierciadta wody mozna w podtuznym profilu
rzeki wyrdzni¢ odcinki (biegi): gorny, srodkowy i dolny
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Jak wiadomo z obserwacji naturalny bieg rzeki nie jest prostoliniowy, koryto tworzy bowiem
zakola, co powoduje, ze rozrézniamy brzeg wklesty i brzeg wypukty. Na przejsciach
pomiedzy zakolami wystepuja odcinki proste. Zakrzywienia koryta powoduja, ze prad wody
silniej uderza o brzegi wkleste powodujac ich rozmywanie. W rezultacie podmywane brzegi
wklgste sa strome a wypukte tagodne.

b) Przekrg] 1-1 c) Przekrdj 2-2
irzeg Wklesty 2 ;y W Brzeg wypukty

Przekroje poprzeczne ksztaltuja si¢ niesymetrycznie. W przekroju zakola rzeki najglebsze
miejsca przesunigte s3 w kierunku brzegu wklestego. Na przejsciach pomiedzy zakolami
przekroje poprzeczne sg bardziej symetryczne a gltgbokosci mniejsze 1 bardziej wyrownane.
Laczac z sobg punkty, w kolejnych przekrojach poprzecznych koryta o najwickszej
glebokosci 1 najwigkszej predkosci pradu wody otrzymamy linie¢ nurtu — nurt.

12



Pod wplywem pradu wody poruszajg si¢ zaréwno czasteczki wody jak 1 wszystkie zawarte w
niej substancje, a szczegdlnie zmieszane z wodg okruchy mineralne oraz rozpuszczone w
wodzie substancje chemiczne.

Nadwyzka sity poruszajacej wodg w korycie rzeki powoduje odrywanie poszczegdlnych
czastek gruntu i przenoszenie ich w inne miejsca. Zjawisko rozmywania dna i brzegdéw rzeki
nazywamy erozj3.

Profile poprzeczne
A a'

F4— mata predkosc
(! — srednia predkoss

erozja
[ s
—_ duza predkosc
B <— azkumulacia
B B'
&
. C'
akumulacjs —*
C
erozia c o

) -
nurt rzeki

Produktem erozji jest rumowisko rzeczne, ktore w zalezno$ci od stosunku cigzaru jego
czasteczek do sity (predkosci) pradu wody jest transportowane wzdtuz biegu rzeki do czasu
ustania sity ten ruch wywolujace;.

Po ustaniu sity powodujacej ruch rumowiska nastepuje zjawisko osadzania, czyli akumulacji
rumowiska. W wyniku akumulacji rumowiska w korycie rzeki tworzg si¢ mielizny.

2l 5 .

1 — przymulisko, 2 — odsypisko, 3 — brzeg wklesty,
4 — przykosa, 5 — przemial, 6 — grzbiet przemiatu,

7 — brzeg wypukty.

Zakole — przekroj poprzeczny:

1 — brzeg wklesty, 2 — przykosa,

3 — odsypisko, 4 — przymulisko,

5 — brzeg wypukty.

lloraz dtugosci dowolnego odcinka rzeki, mierzonego wzdtuz linii nurtu (Lk) oraz linii prostej
poprowadzonej od punktu

A do punktu B na tym odcinku nazywamy rozwini¢ciem rzeki. Wspotczynnik rozwinigcia
rzeki jest zawsze wiekszy od 1. Swiadczy on o stopniu serpentynowania lub meandrowania
rzeki.
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4. Kanaly zeglugowe

Kanalem zeglugowym jest sztuczne koryto wykonane w gruncie rodzimym lub w nasypie,
wypelione woda, po ktéorym odbywa si¢ ruch statkow.

Kanaty zeglugowe dzieli si¢ na morskie i srodladowe. Oba typy moga by¢ :

- bez spadku.

- ze spadkiem:

a) jednostronnym,

b) dwustronnym (kanaty dziatowe).

Ponadto kanatly dzielg si¢ na:

a) rownolegte (lateralne),

b) odgat¢zne.

Kanaty: a) dzialowy ze sbadkiem dwustronnym, b) lateralny, c) odgalezny ze spadkiem jednostronnym.

Trasa kanalu powinna spelnia¢ nast¢pujace warunki:

- przebiega¢ w kierunkach zblizonych do prostych,

- na odcinkach krzywoliniowych promienie tukéw nie powinny by¢ mniejsze od trzech
dtugosci najdtuzszego statku (zazwyczaj jest to 5 — 6 dtugosci) 1 zapewnia¢ dobrg
widocznos¢,

- nastepujace po sobie krzywizny powinny by¢ odwrotne i potagczone dtugimi odcinkami
prostymi,

- mie¢ mozliwie jak najmniej skrzyzowan z drogami ladowymi oraz z rzekami.

Kanaty zeglugowe musza by¢ zasilane woda. Zrodtami poboru wody moga by¢:

- rzeki,

14



- sztuczne zbiorniki,
- zbiorniki naturalne (jeziora).
Zasilanie moze by¢ grawitacyjne lub mechaniczne (pompy).

5. Jeziora

Jeziorem jest kazdy naturalny zbiornik wody zebranej w zaklestosci terenowej, ktory nie ma
bezposredniego polaczenia z morzem. Warunkiem istnienia jeziora jest zbieranie si¢ w
zaglebieniu (misie jeziornej) wod powierzchniowych oraz zasilanie przewyzszajace straty
wody wynikajace z parowania lub odpltywu. Wigkszo$¢ jezior wystepuje na obszarach
zajmowanych niegdys$ przez lodowiec. Woda z topniejacego lodowca wypelniata doliny 1
tworzyla jeziora. Zasilanie jeziora zalezy przede wszystkim od warunkow klimatycznych.
Jezioro r6zni si¢ od stawu wystepowaniem strefy afotycznej, co oznacza, ze Swiatto nie
dociera do dna uniemozliwiajac tam rozwdj roslinnosci. Czesto spotyka si¢ zdanie, ze
jeziorami nalezy nazywac zbiorniki powyzej 1 hektara powierzchni.

Powstawanie mis jeziornych wigze si¢ przede wszystkim z procesami geologicznymi.

Faleza

Platforma
Wyso/ri stan wody abcgzy//_rg_\

StoK

Dno %

7

Elementy misy jeziornej

W misie jeziornej wyrdzniamy: brzeg, przybrzeze, stoki i dno. Brzegi powstaja w wyniku
dziatania zmiennych poziomow i falowania wody w jeziorze. Fale uderzajg o wyniosto$¢
brzegowa i podmywaja ja. Wskutek tego wytwarza si¢ urwisko zwane faleza albo klifem, a u
jego stop uktada si¢ oderwany materiat (rumowisko) w postaci usypiska. W ten sposob
powstaje ptaska i1 plytka strefa przybrzezna sktadajaca si¢ z dwoch pasow:

- platformy abrazyjne;j, ktora przy niskim stanie wody znajduje si¢ nad woda,

- fawicy, ktora nawet przy niskim stanie wody w jeziorze znajduje si¢ pod woda.

Za tawicg zaczyna si¢ strefa glebinowa jeziora. Na obwodzie tej strefy rozciaga si¢ stok misy
jeziornej, ktorego nachylenie wynosi kilkanascie do kilkudziesigciu procent (do 60%) za$
posrodku lezy ptaskie dno misy.

Jeziora sg utworami przemijajacymi, ktore powstaja, istniejg 1 zamieraja.

W mtodosci jeziora maja ksztatt pierwotnych zagtgbien terenowych wypeklionych przez
wode. Na obwodzie jezior nie ma wtedy falezy ani platformy abrazyjnej. W wieku dojrzatym
jeziora maja juz strefe przybrzezng i glebinowa, a ich misy zaczynaja wypetnia¢ osady
pochodzenia mineralnego 1 organicznego. Z czasem osadow tych przybywa coraz wiecej,
ro$linno$¢ rozwija si¢ coraz bujniej, a gdy roslinno$¢ opanuje calg przestrzenh wodna jeziora
zaczyna si¢ jego okres schytkowy.
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=57

”// i ‘
Zarastame naste;puje strefami. Zaczyna su; przy brzegu i przesuwa coraz daleJ w glqb jeziora.
Z czasem jeziora zamieniaja si¢ w bagna i torfowiska.

6. Glebokos¢. Pomiary glebokosci.

Glebokos¢ jest to aktualna wysoko$¢ wzniesienia zwierciadta wody mierzona od dna morza,
jeziora, zbiornika wodnego lub cieku. Pomiaru gtebokosci dokonuje si¢ przez sondowanie.
W zegludze $rédladowej do sondowania uzywa si¢ najczesciej tyczki sondujacej (sondy
tyczkowej). Ponadto rozroznia si¢ sondy linowe oraz stuzace do doktadnych i cigglych
pomiaréw echosondy.

s
~

Lina sondy

),
Buata(15m)

Zotta(20m)
{d

),
2niebieskie (25, m)

Crgzarek
(poglebiacz)

Zz .
Zm-mone{.:(om/

Wydmieme do foju dla pobrania
probki U/

Sondy: tyczka sondujaca, sonda linowa i echosonda.

7. Stan wody i przeptywy

Stanem wody w cieku lub innym akwenie nazywamy poziom wzniesienia zwierciadta wody,
W miejscu pomiaru, ponad umowny poziom poréwnawczy zwany zerem wodowskazu.

Aby unikng¢ odczytow ujemnych zera wodowskazéw ustalone sg ponizej najnizszego
mozliwego stanu wody oraz na tyle wysoko, aby odczyty (wyrazane w centymetrach) byly, co
najwyzej liczbami trzycyfrowymi.

Do pomiaroéw stanow wody stuzag wodowskazy:
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Podziat Podziat

Tabliczki Jednostronny dwustronny
g O
~N
o) e e
| 2 = g
7cm I 20 13 s |
=3
Przequ‘i taly 19 = 12
wodows: a\za;!/pj . ; 18 11 g
4.9 =
5 | 5 5

Wodowskaz tatowy: taty: jednostronna i dwustronna.

1

AN

AR

Limnigraf — urzadzenie umozliwiajace ciagla rejestracje stanu i zmian poziomu wody. Limnigraf umieszczany
jest w budce limnigraficznej. Odtwarza na wykresie przebieg dobowy, tygodniowy, miesigczny, a nawet roczny
stanu wody. Limnigraf sktada si¢ z ptywaka na ta§mie lub lince z przeciwwaga, napgdzajacego koto pomiarowe,
a za jego posrednictwem elementy kreslace hydrogram. Ptywak limnigrafu umieszczony jest w studni
limnigraficznej potaczonej przewodem z korytem rzeki. Ujécie przewodu musi znajdowac si¢ ponizej NNW —
najnizszej wody wieloletniej. Urzadzenie limnigrafu stuzace do zapisu stanu wody umieszczone jest w budce
limnigraficznej, co wynika z konieczno$ci zabezpieczenia delikatnej konstrukcji przed wptywem niekorzystnych
warunkéw pogodowych. Wyrdznia sig dwa podstawowe typy limnigrafow — o zapisie stanéw wod analogowym
i cyfrowym. Obecnie coraz cz¢sciej stosuje si¢ cyfrowe systemy rejestracji stanow wod, przy czym odpowiedni
przetwornik pomiarowy na podstawie pomiaru ci$nienia hydrostatycznego stupa wody okresla jego wysokosé¢
nad poziom zainstalowania czujnika. Urzadzenia analogowe zapisuja na tasmie papierowej pionowy ruch

ptywaka.

Wodowskazy zaktada si¢ na rzece gldwnej powyzej 1 ponizej uj$cia wazniejszych dopltywow
oraz w miejscach zalomoéw spadku podtuznego zwierciadta wody.

Systematyczne pomiary stanow wody prowadzone sg przez stuzby hydrometryczne Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IM i GW).Wyniki obserwacji przesytane sg do oddziatow
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IM i GW. Rozmieszczenie posterunkow wodowskazowych oraz codzienne notowania stanéw
wody na poszczegdlnych wodowskazach publikuje si¢ w rocznikach hydrograficznych. Rok
hydrograficzny obejmuje okres od 1 listopada do 31 pazdziernika.

Sposrod stanéw wody notowanych na kazdym wodowskazie wyroznia si¢ tzw. stany gldéwne:
krotkookresowe n. p. roczne oznaczane skrotami dwuliterowymi oraz stany z wielolecia, czyli
catego dotychczasowego okresu obserwacji oznaczane skrotami trzyliterowymi.

Najwyzsza wartos¢ obserwowana WWW WWQ
Najwyzsza warto$¢ w roku WW WQ
Srednia warto$¢ z najwyzszych w okresie SWW SWQ
Srednia warto$¢ w okresie SSW SSQ
Srednia warto$¢ w roku SW SQ
Srednia warto$¢ z najnizszych w okresie SNW SNQ
Najnizsza warto$¢ w roku NW NQ
Najnizsza warto$§¢ obserwowana NNW NNQ

Poszczegdlnym stanom wody odpowiadaja przepltywy, czyli objetosci wody wyrazone w
m ° /s przeptywajace przez badane przekroje koryta rzeki.

Stanami gtownymi sg takze:

Stan ostrzegawczy, przy ktérym oglasza si¢ pogotowie przeciwpowodziowe.

Stan alarmowy, przy ktorym oglasza si¢ alarm przeciwpowodziowy.

Stan WWZ (najwyzsza woda zeglugowa), przy ktorym oglasza sie zakaz uprawiania zeglugi
na rzece bedacej droga wodna.

8. Szlak zeglowny. Kierunki i strony szlaku zeglownego.

Szlak Zeglowny jest to pasmo wody na drodze wodnej, po ktorym odbywa si¢ ruch statkow.
Wody poza szlakiem eglownym nie nadajq si¢ do uprawiania Zeglugi albo stuzq innym
celom jako miejsca postoju, przeladunkow itp.

Na rzekach i akwenach, przez ktore te rzeki przeptywaja oraz kanatach lateralnych okreslenie
kierunek w gore oznacza ruch w kierunku Zrodet rzeki.

Na innych kanatach a takze na jeziorach kierunek ,,w gore” okreslaja przepisy zeglugowe
wymieniajac te kanaly 1 jeziora w zalaczniku nr 9, w czesci I, pkt 1 — 10. Na pozostatych nie
wymienionych szlakach zeglownych kanatow i jezior kierunek ,,w gorg” okresla wlasciwy
dyrektor urzedu zeglugi srodladowej w porozumieniu z administracjg drogi wodnej wg
kryteriow:

- z po6tnocy n potudnie lub z zachodu na wschod albo od glownego szlaku zeglownego.
Strong prawg (lewa) szlaku zeglownego lub prawym (lewym) brzegiem drogi wodnej
jest ta strona albo brzeg, ktore znajdujq si¢ na prawo (lewo) od statku
przemieszczajacego si¢ ,,w dol”. Kierunek ”w do}”’ nalezy okresli¢ jako kierunek
przeciwny do kierunku ,,w gore”.
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9. Parametry szlaku zeglownego.
Kazdy szlak zeglowny ma okre$long dtugos¢. Rzeki, bedace drogami wodnymi, sg
kilometrowane. Kilometr zerowy na Wisle znajduje si¢ przy uj$ciu Przemszy za$ na Odrze
przy ujsciu Opawy (Czechy). Kilometraz ich doptywow biegnie od uj$cia w kierunku Zrodet.
Dhugos$¢ rzek mierzy si¢ wzdtuz linii nurtu.
Szeroko$¢ szlaku Zeglownego okresla si¢ jako szeroko$¢ minimalng na kanatach i rzekach
skanalizowanych minimalna szeroko$¢ wystgpuje w gtowach $luz i jest jednoczesnie
minimalng szerokoscig szlaku zeglownego.

Glebokos¢ tranzytowa szlaku zeglownego jest to najmniejsza gteboko$¢ na calej drodze
wodnej lub na jej odcinku w okreslonym czasie.

Promienie zakoli decyduja o dostepnosci drogi wodnej dla statkow lub zestawow o
okreslonej maksymalnej dlugosci.

Wysoko$¢ przeswitow jest odniesiona do stanu najwyzszej wody zeglownej (WWZ).

10. Oznakowanie szlaku zeglownego.

lAi *uli/

Prawa granica szlaku Zzeglownego

Lewa granica szlaku 2zeglownego

znak sidly znak staty
4 4
o
)
"

Miejsce niebezpieczne przy lewym Rozgatezienie szlaku Miejsce niebezpieczne przy prawym
brzegu. Zeglownego. brzegu.

| = W e

Miejsce niebezpieczne na
grodku drogi wodne
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OC40m W4 P%

i K Przebieg szlaku Przejscie szlaku Przejécie szlaku
z los;ze;t:;ev?zﬁlljaz Iuewego zeglownzggo wzdtuz Zeglownego od prawego zeglownego gdb:::/zgo do
w hrzeau praweqo brzegu do lewego brzegu praweg g
Znak ustawiony z Znak ustawiony .
lewe]j strony wyjscia prawej strony wyjscia
szlaku z jeziora lub szlaku z jeziora I'ub
szerokiej drogi szerokiej Qrogl
wodne] wodnej

@ 8

Akweny zamknigte dla zeglugi.

11. Klasyfikacja drog wodnych

Na podstawie Ustawy o zegludze $rodladowej Rada Ministrow wydata rozporzadzenie z dnia
7 maja 2002 roku w sprawie klasyfikacji §rodladowych drég wodnych. Rozporzadzenie
opierajac si¢ o istniejace parametry eksploatacyjne szlakow zeglownych poszczegdlnych drog
wodnych dzieli je wedlug dostepnosci dla statkow o okreslonych maksymalnych
dopuszczalnych wymiarach. Ponadto dzieli je na drogi wodne o znaczeniu migdzynarodowym
oraz regionalnym.

Wg konwencji AGN: (europejskie Porozumienie w sprawie Gtownych Srodladowych Drég Wodnych o
Migdzynarodowym Znaczeniu)

1. Wszystkim $rodladowym drogom wodnym o znaczeniu mi¢dzynarodowym (drogi wodne o
oznaczeniu E) nadaje si¢ dwu-, cztero- lub szesSciocyfrowe numery, ktore poprzedzone sa
literg ,,E*.

2. Gtéwnym czgsciom sktadowym sieci drog wodnych o oznaczeniu E nadaje si¢ numery
dwucyfrowe, zas ich odgatezieniom oraz wtdrnym odgate¢zieniom (,,odgalezienia
odgatezien®), odpowiednio numery cztero- i szesciocyfrowe. (mapka s. 29)
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KLASYFIKACJA SRGDLADOWYCH DROG WODNYCH

| Statki z napedem i barki Zestawy pchane Minimalny
Droga |Klasa charakterystyki ogélne charakterystyki ogélne przeswit ¥ | Symbol
drogi pod graficzny
wodna |wod-| dugos¢ |szerokos¢| zanurze- | ltadow- | dfugodé [szerokodé| zanurze- | fadow- | mostami na
nej maks. | maks. nie nos¢ aie V nosé ponad mapie
maks.” wwz"
L(m) | Bm) | d(m) T Lim) | B(m) | d(m) T(t) H(m)
Ia | 24 3,5 1,0 3,00 @
|ozmaczeniu | T | 4l a7 | 14 | 180 3,00 —
| n| s7 |7590| 16 | 500 3,00 = =
regionalnyrn
i I 67-70 | 8,290 | 1,6-2,0 700 1IR- | 82-9,0 | 1,6-2,0 { 1000- 4,00 et
132 1200
| | ! |
i vl 8085 | 95 25 | 1000- } 85 95% | 2528 | 1250- | 525Mub o |
i ! i 1500 | 1430 700 %
F T ‘ e
0 ZRECZENIU | ‘ l
Va | 95-110 . 11,4 2,5-2.8 | 1500 - 595_1_10 9114 2,5-3.0 1600- P~ o]
migdzyna- | ! 3000 ¢ | 3000 ol O R A
rodowym | | " 7007 !
Vi j I1*2-135 | 1,4 | 2,530 | 3200- e f
| i L 4000
PARAMETRY EKSPLOATACYJNE SRODLADOWYCH DROG WODNYCH
Klasy:) Ta [ I [ 11 [ II | IV [Va| Vb
Minimalne wymiary szlaku Zeglownego | jedn.
W rzece miary
szerokos¢ szlaku zeglownego " m 15 20 30 40 40 50 50
glebokosé tranzytowa ¥ m 1,2 1,6 1,8 1.8 2,8 2.8 2.8
promiefi fuku osi sziaku zeglownego ¥ m 100 200 300 500 650 650 | 800
Minimalne wymiary kanatu
szeroko$¢ szlaku zeglownego " m 12 18 25 35 40 43 45
najmniejsza gtebokoéé wody w kanale ? m 1,5 2,0 2,2 2,5 3,5 3,5 3,5
promieii tuku osi szlaku zeglownego m 150 250 400 600 650 650 300
Minimalne wymiary $§luz Zeglugowych
szerokosé §luzy m 33 50 9,6 9,6 12,0 12,0 12,0
dtugosc Sluzy m 25 42 65 72 120 120 187
glebokosé na progu dolnym ] m 1,5 2,0 2,2 2,5 3,5 40 4,0
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12. Znaki zeglugowe regulujace ruch na srodladowych drogach wodnych

Znaki zeglugowe dzielg si¢ na kilka grup: Podstawowe znaki zeglugowe

. A. Znaki zakazu

. B. Znaki nakazu

. C. Znaki ograniczenia
. D. Znaki zalecenia

. E. Znaki informacyjne

Zestaw znakow:
Znaki zakazu

Symbol . Znak
snaku Znaczenie Wyglad znaku Sy

A.1 | Zakaz przejscia

albo czerwone flagi:

f,. lub
s

£ lub ¢

%I]

A.2 | Zakaz wyprzedzania

A.3 | Zakaz wyprzedzania (dotyczy zestawow)

A.4 | Zakaz mijania i wyprzedzania

A.5 | Zakaz postoju (na kotwicy lub na cumach przy brzegu)

X = E E

22



A.51

A.8

A. 10

A 11

A. 12

A. 13

A. 14

Zakaz postoju na szerokos$ci okre$lonej na znaku w metrach
(od znaku)

Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, fancucha lub liny

Zakaz cumowania do brzegu

Zakaz zawracania

Zakaz wytwarzania fali

Zakaz przejécia poza skrajnig okreslong tablicami (pod
mostem, przez jaz)

Zakaz przejscia — przygotowacé si¢ do wejscia lub przejécia

Zakaz ruchu statkéw o napedzie mechanicznym

Zakaz ruchu statkow uzywanych wytacznie do uprawiania
sportu lub rekreacji

Zakaz uprawiania narciarstwa wodnego oraz holowania
statkow powietrznych za statkiem
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A. 15

A. 16

A. 17

A. 18

A. 19

A. 20

Zakaz ruchu statkow zaglowych

Zakaz ruchu statkow, ktore nie sg statkami o napedzie
mechanicznym i zaglowym

Zakaz ptywania na desce z zaglem

Koniec strefy, w ktorej mate statki uzywane wylacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji mogty rozwija¢ duze
predkosci

Zakaz wodowania i wciggania statkdw na brzeg

Zakaz ruchow skuterow wodnych

Znaki nakazu

Symbol
znaku

B.1

B. 2a

B.2b

B. 3a

Znaczenie

Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak

Nakaz skierowania statku na t¢ stron¢ szlaku zeglownego, ktora
lezy z lewej strony burty

Nakaz skierowania statku na t¢ stron¢ szlaku zeglownego, ktora
lezy z prawej strony burty

Nakaz trzymania si¢ tej strony szlaku zeglownego, ktora lezy z
lewej burty
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B.3b

B. 4a

B. 4b

B.5

B.6

B.7

B.8

B. 9a

B. 9b

B. 10

Nakaz trzymania si¢ tej strony szlaku zeglownego, ktora lezy z
prawej burty

Nakaz przejscia na t¢ strone szlaku zeglownego, ktéra lezy z lewej
burty

Nakaz przejscia na te strong szlaku zeglownego, ktora lezy z
prawej burty

Nakaz zatrzymania statku w warunkach okreslonych przepisami

Nakaz nieprzekraczania podanej na znaku predkosci w km/h

Nakaz nadania sygnatu dzwigkowego

Nakaz zachowania szczegolnej ostroznosci

Nakaz zachowania szczeg6lnej ostrozno$ci. Wyjscie na gtéwna
droge dozwolone, gdy nie zmusi to statkow na tej drodze do
zmiany kursu lub predkosci

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci przy przecinaniu drogi
wodnej, ktére moze mie¢ miejsce, gdy nie zmusza to statkow do
zmiany kursu lub predkosci

Nakaz zmiany kursu Iub predkosci przez statki idace droga glowna
w sytuacjach, gdy z portu lub bocznej drogi wodnej wychodzg
statki

B. 11a | Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Oznakowanie_%C5%9Br%C3%B3dl%C4%85dowych_dr%C3%B3g_wodnych#cite_note-1

B. 11b

Nakaz prowadzenia nashuchu radiotelefonicznego na wskazanym VHF
kanale 1

Znaki ograniczenia

Symbol

snaku Znaczenie Wyglad znaku

C.1 | Ograniczona glebokos¢ 220

C.2 | Ograniczona wysokos¢ przeswitu nad zwierciadtem wody I 7.50 I
C.3 | Ograniczona szeroko$¢ szlaku lub kanatu zeglownego B

P

C.4 | Inne ograniczenia ruchu zeglugowego — nalezy si¢ z nimi zapoznac. |
Granica szlaku zeglownego oddalona od prawego (lewego) brzegu w

C.5 | metrach, podanych liczba na znaku. Statki powinny przechodzi¢ w odlegtosci Eﬂ
wiegkszej.

Znaki zalecenia

Symbol - Znak
7naku Znaczenie Wyglad znaku Swistiny

D. la | Zalecenie przej$cia w obydwu kierunkach
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Zalecenie przejscia w jednym kierunku (przejscie z

£ U przeciwnego kierunku zabronione)
lub
lub
D.2 | Zalecenie trzymania si¢ we wskazanym obszarze 0 ‘> ® @
D.3 Zalecenie p.rzejs',cia w 1_<ieru1_1ku okres'lonj}é]m strzatka lub 63
w nocy w kierunku $wiatta izofazowego
Znaki informacyjne
Symbol . Symbol
e Znaczenie Wyglad znaku Swietlny
L
E.1 | Zezwolenie przejscia (znak ogdlny) o, ,®
lub ®
Wskazanie linii napowietrznej nad droga wodna
E.2 (liczba w prawym dolnym rogu oznacza wysokos¢ linii napowietrznej nad poziomem ?
najwyzszej wody zeglownej) = m
E.3 | Jaz w niewielkiej odleglosci
E.4a | Prom nauwigzi
]
E. 4b | Prom przemieszczajacy si¢ swobodnie -
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E.5

Zezwolenie na postdj (na kotwicy Iub na cumach przy
brzegu)

Zezwolenie na postdj na akwenie, ktorego szerokos¢ w
metrach jest podana na znaku, liczac od miejsca ustawienia
znaku

Zezwolenie na postdj na akwenie ograniczonym odstepami w
metrach, podanymi na znaku, liczac od miejsca ustawienia
znaku

Zezwolenie na postdj, burta przy burcie, w maksymalne;j
liczbie podanej na znaku

Miegjsce postoju zarezerwowane dla statkow przeznaczonych
do pchania, ktore nie [s_z]at obowigzane pokazywania znakow

3
wskazanych w § 3.14

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow przeznaczonych
do pchania, ktére powinny pokazywac jedno niebieskie
$wiatlo lub jeden niebieski stozek na podstawie § 3.14 ust. 1

Miegjsce postoju zarezerwowane dla statkow przeznaczonych
do pchania, ktore powinny pokazywac¢ dwa niebieskie $wiatta
lub dwa niebieskie stozki na podstawie § 3.14 ust. 2

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow przeznaczonych
do pchania, ktére powinny pokazywac trzy niebieskie §wiatta
lub trzy niebieskie stozki na podstawie § 3.14 ust. 3

Miegjsce postoju zarezerwowane dla statkow, z wyjatkiem
statkow przeznaczonych do pchania, ktére nie sg obowigzane
pokazywac znakoéw wskazanych w § 3.14

Miegjsce postoju zarezerwowane dla statkow, z wyjatkiem
statkow przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac jedno niebieskie $wiatto Iub jeden niebieski
stozek na podstawie § 3.14 ust. 1

A DB ED0DBEHBE
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Oznakowanie_%C5%9Br%C3%B3dl%C4%85dowych_dr%C3%B3g_wodnych#cite_note-3

E.5.10

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow, z wyjatkiem
statkow przeznaczonych do pchania, ktore powinny
pokazywac dwa niebieskie $wiatta lub dwa niebieskie stozki
na podstawie § 3.14 ust. 2

E.511

Miegjsce postoju zarezerwowane dla statkow, z wyjatkiem
statkow przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac trzy niebieskie $wiatta lub trzy niebieskie stozki
na podstawie § 3.14 ust. 3

E.5.12

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statkow,
ktore nie sa obowigzane pokazywaé znakow wskazanych z §
3.14

E.5.13

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statkow,
ktore powinny pokazywaé na podstawie jedno niebieskie
$wiatto lub jeden niebieski stozek na podstawie § 3.14 ust. 1

E.5.14

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statkow,
ktére powinny pokazywaé na podstawie dwa niebieskie
$wiatla lub dwa niebieskie stozki na podstawie § 3.14 ust. 2

E.5.15

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statkow,
ktore powinny pokazywac trzy niebieskie §wiatla lub trzy
niebieskie stozki na podstawie § 3.14 ust. 3

Zezwolenie na postoj na kotwicy i wleczenie kotwicy,

0 E B B 20 B E

E.6 p .
fancucha Iub liny

E.7 | Zezwolenie na cumowanie do brzegu
Miejsce postoju zarezerwowane dla zatadunku i wytadunku

E.7.1 | samochodoéw

(maksymalny dozwolony czas cumowania moze by¢ umieszczony na tablicy ponizej
znakuy).

E.8 | Wskazanie miejsca do zawracania
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Skrzyzowanie z drogg uznang za boczng droge wodng w

= stosunku do drogi wodnej, po ktorej idzie statek . .
E 9 Potaczenie z drogg uznang za boczng droge wodng w .
' stosunku do drogi, po ktorej idzie statek .
E 10a Skrzyzowanie z drogg uznang za gtdéwna droge wodna w N
' stosunku do drogi, po ktorej idzie statek Bl
E 10b Potaczenie z drogg uznang za gléwng droge wodng w I
' stosunku do drogi, po ktorej idzie statek B
E 11 Koniec obowigzywania zakazu lub nakazu albo ograniczenia
' — obowigzuje tylko w jednym kierunku ruchu zeglugowego
Znaki sygnatowe uprzedzajace — jedno lub dwa biale swiatta OO
E. 12a | stale, przed przeszkoda: nalezy si¢ zatrzymac, jezeli O
wymagaja tego przepisy Iub
E 12b Znaki sygnatowe uprzedzajace — jedno lub dwa biate swiatta "o
' migajace przed przeszkoda: przej$cie dozwolone lub (1]
E. 13 | Miejsce poboru wody pitnej
E. 14 | Miejsce, w ktorym mozna korzysta¢ z telefonu n
Zezwolenie na ruch zeglugowy statkow o napedzie
B mechanicznym OL
E 16 Zezwolenie na ruch zeglugowy statkdw uzywanych

wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
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Zezwolenie na uprawianie narciarstwa wodnego oraz
holowanie statkow powietrznych za statkiem

E. 18 | Zezwolenie na ruch statkéw zaglowych

E. 19 | Zezwolenie na ruch statkéw o napegdzie wiostowym

E. 20 | Zezwolenie na ptywanie na desce z zaglem

Zezwolenie na ruch matych statkéw sportowych i
turystycznych z duza predkoscig

E. 22 | Zezwolenie na wodowanie i wciaganie statkow na brzeg

Wskazanie kanatu radiotelefonicznego, na ktorym mozna
uzyska¢ informacje nawigacyjne

Zezwolenie na ruch skuteréw wodnych

I ENDBRBRCOOE M

13. Rejony zeglugi

Statek (i jego zatoga) musi zapewnia¢ bezpieczenstwo zeglugi na wodach o okreslonych
mozliwych niekorzystnych warunkach hydrologiczno — meteorologicznych.

Wody, na ktérych jest lub moze by¢ uprawiana zegluga zostaty podzielone na cztery rejony
zeglugi. Jako kryterium podziatu przyjeto maksymalng mozliwg wysokos¢ fali w
poszczegolnych rejonach:

1) rejon 1 — obejmujgcy wody, na ktorych moze wystepowac fala o wysokosci do 2m; do tego
rejonu zalicza si¢ czg$¢ Zatoki Pomorskiej na potudnie od linii prostej taczacej cypel Nord
Perd na wyspie Rugia z latarnig morskg Niechorze oraz cze$¢ Zatoki Gdanskiej na potudnie
od linii prostej taczacej latarni¢ morska Hel z ptawa podej$ciowa do portu Battijsk;
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2) rejon 2 — obejmujacy wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 1,2m; do
tego rejonu zalicza si¢ Zalew Szczecinski, Zalew Kamienski, Zalew Wislany, Zatok¢ Pucka,
Zbiornik Wioctawski oraz jeziora Sniardwy, Niegocin i Mamry;

3) rejon 3 — obejmujacy wody, na ktorych moze wystepowac fala o wysokosci do 0,6m; do
tego rejonu zalicza si¢ wody nie wymienione w pkt. 1 i 2 rzeki, kanaty i jeziora uznane za
srédladowe drogi wodne oraz polskie porty morskie;

4) rejon 4 — obejmujacy wody srodladowe nie uznane za §rodladowe drogi wodne.

14. Sie¢ polaczen drog wodnych
Drogami wodnymi w dorzeczu Odry s3:

Odra, Odra Zachodnia, Jezioro Dabie, Kanat Gliwicki wraz z Kanatlem Kedzierzynskim,
Kanat Slesinski wraz z Jeziorem Goplo, Note¢, Warta, Nysa Luzycka, Kanat Bydgoski
(czesciowo).

Drogami wodnymi w dorzeczu Wisty sa:

Wista, Martwa, Wista, Szkarpawa, Nogat, Biebrza, Narew, Bug, Brda, Pisa, Kanat
Augustowski (cze$ciowo), Kanal Zeranski, Kanat Jagiellonski, system Wielkich Jezior
Mazurskich, system Kanatu Elblaskiego, jezior Pojezierza Elblaskiego, 1 Jeziora Drézno.

Miedzynarodowe
drogi wodne
w Polsce

= E30
Dunaj (Bratyslawa) -
Morze Baltyckle (Szczecin)

= E40
Morze Baltyckie (Gdansk) -
Morze Czarne (Odessa)

m— E70
Atlantyk (Antwerpia) -
Morze Baltyckie (Klajpeda)

Sie¢ zaplanowana przez UE
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Podstawy budownictwa wodnego

1. Cele regulacji rzek
Zadaniem robo6t regulacyjnych jest nadanie rzekom w planie, w przekroju poprzecznym i
podiuznym takiego trwatego ksztattu, ktory pozwoli osiggna¢:
- utatwienie nieszkodliwego sptywu wody w krycie,
- ochrong przeciwpowodziowg terenéw przyleglych do rzeki,
- usprawnienie zeglugi,
- dostosowanie trasy i zwierciadta wody do innych zadan n. p. uje¢ wody dla przemystu,
gospodarki komunalnej, nawodnien itp.
Dla zeglugi celem regulacji jest osiggniecie wlasciwych parametréw dla projektowanej klasy
drogi wodne;j.

e E R LAARR N G2t eanidkl :
g LIl

2. Budowle regulacyjne na rzekach
Zadaniem budowli regulacyjnych jest:
1.Umocnienie (utrwalenie) brzegéw na tych odcinkach rzek, gdzie szerokos¢ projektowane;j
trasy pokrywa si¢ z szeroko$cig istniejacg. Te typy budowli noszg nazwe opasek brzegowych.
Umocnienia brzegéw chronia skarpe oraz bezposrednio do niej przylegajaca czg¢$¢ dna przed:
- ptynaca woda,
- falowaniem,
- pochodem lodu,
- sptywajaca po skarpie woda opadowa.
Intensywnos¢ dziatania powyzszych czynnikéw jest zalezna od wzniesienia skarpy nad dnem
1 napehienia koryta. Dlatego umocnienia skarpy sa zréznicowane; najmocniejsze w pasie
dolnym, stabsze w pasie srodkowym, najstabsze w pasie gébrnym.
Najczesciej stosuje sie:
- obsiewanie skarp trawg (najstabsze),
- obsadzanie wiklina,
- darniowanie,
- obicie skarpy kiszkami z wikliny zdolnej do odrastania,
- ptotkowanie,
- stosowanie brzegostonow, czyli wylozenie materacami wykonanymi z wikliny lub faszyny
lesnej,
- narzuty kamienne.
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7 SWwR

Pas qgorny

Pas srodkowy

Pas dolny,

Podsypka _—

e

Umocnienie brzegéw narzutem kamiennym: a) i b) bez ptotkow, ¢) — narzut w plotkach.

2. Zwezenie (skoncentrowanie) koryta.

Zwegzenie koryta rzeki oraz wytworzenie oraz utrwalenie nowe;j linii brzegowej na tych
odcinkach rzek, ktore w stanie naturalnym sg zbyt szerokie osiaga si¢ poprzez zastosowanie
tam poprzecznych (ostrég) oraz tam podtuznych.

Schemat usytuowania ostrég w ure- F

gulowanym korycie rzeki: 1 — linie

pierwotne brzegu rzeki, 2 — ostrogi,

3 — trasa regulacyjna (uregulowane
koryto rzeki)

Ostroga: 1 —rzut poziomy, 2 — przekrdj poprzeczny A-A R

4 Ekonomika gosp. wodnej
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1) — tamy podtuzne, 2) — poprzeczki.
3. Utatwienie zalagdowienia.
Akweny pozostajgce poza projektowang linig regulacyjnag, ktore po zakonczeniu prac
regulacyjnych zamienig si¢ w starorzecza oraz ptycizny i rozlewiska odcina si¢ od
wlasciwego koryta przez stosowanie ptotkow, poprzeczek i zamulnikow wykonywanych z
faszyny le$nej lub wikliny. Ich zadaniem jest stopniowe odcinanie tych akwenow poprzez
osadzanie (akumulacj¢) rumowiska rzecznego.

3. Kanalizacja rzek
Poprzez skanalizowanie rzeki mozna uzyska¢ uniezaleznienie si¢ od zmiennych przeptywow i
glebokosci. Oznacza to spigtrzenie wod rzeki zaporami lub jazami tak, ze zwierciadto wody w
profilu podtuznym ma ksztatt schodkowy.

"\

Stopien wodny na rzece skanalizowanej sktada si¢ co najmniej z: budowli pigtrzacej wode
(jazu) oraz usytuowanej najczesciej na kanale rownolegtym (lateralnym) budowli stuzacej do
pokonywania réznicy poziomoéw wody przez statki (§luzy).
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nego w Tejonie éluzy:
kobci jazu po lewym

atu Sluzowego.
é1uza.

rzegu.
.1 : nakaz ruchu w kierunku kana:
- B.5 : nakaz zatrzymania sig przed

Odcinki rzeki migdzy budowlami pigtrzacymi nazywa si¢ stanowiskami. Odcinek powyzej
stopnia to stanowisko gorne a ponizej stopnia stanowisko dolne.

4. Sluzy komorowe, podno$nie, pochylnie
Na rzekach skanalizowanych oraz na kanatach ze spadkiem do pokonania réznicy poziomow
wody pomiedzy stanowiskami stuzg Sluzy komorowe, podnos$nie lub pochylnie dla statkow.
Najczesciej spotykanymi takimi budowlami sg §luzy komorowe. Podstawowymi elementami
kazdej §luzy sa:
- komora,
- glowa gorna,
- glowa dolna.

SI uza komorowa + 1) —gbrne i dolne zawory, 2) — wrota gérne i dolne,

3) — kanaty obiegowe.
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Glowa $luzy sktada si¢ z:
- fundamentu i przyczotkow,
- wrét lub innego zamknigcia,
- komory wrdt wraz z niszg lub tylko niszy do umieszczania wrot, gdy znajduja si¢
w potozeniu otwartym.
Najczgsciej stosowanymi zamkni¢ciami §luz sg wrota wsporne dwuskrzydtowe o pionowych
osiach obrotu. Moga by¢ stosowane jako zamknigcia o wysokosci do 30 m i szerokos$ci

do 25 m.

Wrota wsporne dwuskrzydlowe: a) — widok z gory, b) — przekroj pionowy.

Innymi, rzadziej stosowanymi mogg by¢ zamknigcia:

a we
/ JL/'—;
/

e 7 ‘
a) — klapowe, b) — segmentowe, ) — opuszczane, d) — przesuwne, e) — podnoszone.

Sposob napelniania 1 oprézniania komor sluzowych moze odbywac si¢ nastepujacymi
metodami:
- zastawkami umieszczonymi we wrotach, gdy pietrzenie wody nie przekracza 2 m,

- kanatami obiegowymi, gdy pigtrzenie nie przekracza 5 m,
- kanatami obiegowymi polgczonymi z galeriami, od ktorych odchodzg otwory umieszczone

$cianach lub ptycie dna komory, gdy pietrzenie przekracza 5 m,
- przez wrota segmentowe, gdzie woda przechodzi przez kanat umieszczony pod wrotami.
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L, A
Napetnianie i oprozmame komor sluz a) przez zastawki we wrotach, b) — przez kanaty obiegowe,
C) — przez galerie podtuzne, d) — przez galerie podtuzne i otwory w ptycie dna, €) — przez podniesienie segmentu.

Kanaly zeglugowe wymagaja statego zasilania woda, ktore moze si¢ odbywaé grawitacyjnie,
gdy pozwalajg na to warunki terenowe lub tez mechanicznie (pompowanie).

Zrédtami poboru wody moga byé: rzeki, zbiorniki naturalne lub sztuczne.

Zasilania kanalow woda, (szczeg6lnie, gdy odbywa si¢ mechanicznie) powoduje koniecznosé
oszczgdzania wody. W tym celu zamiast $luz mozna zastosowa¢ podnosnie lub pochylnie dla
statkow, ktore pozwalajg ponadto pokonywa¢ duza réznice wysokosci pomiedzy
stanowiskami. Jedna podnosnia lub pochylnia moze zastapi¢ kilka lub kilkanascie §luz.

Podnos$nia mechaniczna.

1) — statek, 2) — komora, 3),5) — wrota, 4) — przeciwwagi, 6), 7) — stanowiska: dolne i gorne.
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PRZEKROJ PODLUZNY POCHYLNI

Maszynownia

Koto wodne Platformy

Kotowr6t dolny

Lina stalowa J/
)

Dolny kanat

Kotowrdt gorny

Gorny kanat N
Zasilanie dolnego kanatu w wode

Kanal Elblaski
Pochylnia z komorg wypelniona woda w ukladzie wzdluznym
I poprzecznym
Ay
/’“‘, ' . -
~ o
» (g

1) — statek, 2) — kd\mora, - 3) - zamknigcie komory, klin poziomujacy, wozki i tory, 6) — zamkniecie stanowiska
gornego 7) — awanport stanowiska gornego.

5.Budowle pietrzace wode — jazy

Jazy dzielg si¢ na stale (bez zamknig€) 1 bez mozliwosci regulowania przeptywu oraz jazy z
zamknigciami, w ktorych przeplyw i pigtrzenie wody dostosowuje si¢ w zaleznos$ci od
wystepujacych standw wody do aktualnych potrzeb.

Jazy z zamknigciami sktadajg si¢ z czesSci podwodnej oraz nadwodne;.

Cze¢s¢ podwodna, ktora jest jednoczesnie fundamentem jazu, sktada si¢ ze §cianek szczelnych
1 elementow uszczelniajacych n. p. fartuchow z gruntdow spoistych oraz ze szczelnej ptyty jazu
1 progu. Plyta jazu spetnia wiele funkcji:

- jako element szczelny stanowi cze$¢ systemu zabezpieczenia przed skutkami filtracji,

- odpowiednio uksztattowana jej powierzchnia stuzy do rozpraszania energii, przejmujac i
unieszkodliwiajac uderzenia spadajacej wody,

- przez plyte przekazane zostaja na grunt obcigzenia z filaréw, przyczotkow, zamknigé

I innych elementow jazu.

Przed ptyta od strony wody gornej oraz za nig od strony wody dolnej, w celu zabezpieczenia
dna 1 skarp przed rozmywaniem, stosowane sg umocnienia. Cata konstrukcja ztozona z ptyty
jazu i umocnien dzielona jest zwyczajowo na trzy czesci: ponur, wypad, i poszur.
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Jaz Opatowice na Wroctawskim Wezle Wodnym.
Widoczna cz¢$¢ nadwodna: filary, kladka, zamknigcia spigtrzajace wodg, przyczotek.

Wzrokowa sygnalizacja statkow.

1. Przepisy ogoélne.
,Przepisy zeglugowe na $roédladowych drogach wodnych” wzrokowg sygnalizacje statkow
okreslaja jako:
1. Sygnalizacj¢ nocng, w ktorej uzywa si¢ $wiatet nawigacyjnych emitowanych z latarni
sygnatowych.
Rozréznia si¢ nastepujace §wiatta nawigacyjne statkow:
- $wiatla masztowe,
- Swiatla burtowe,
- $wiatta rufowe,
- $wiatta widoczne ze wszystkich stron.

2. Sygnalizacj¢ dzienng, w ktorej uzywa sie: tablic, flag, proporcéw, walcow, kul, stozkow i
podwdjnych stozkow.

Przepisy zeglugowe przewiduja oddzielng sygnalizacj¢ dla statkéw w drodze i statkow na
postoju.

41



W zalezno$ci od natezenia 1 zasi¢gu widzialnosci (okreslanego w km) rozrdznia si¢ $wiatta:
jaskrawe, jasne 1 zwykle.

Swiatla nawigacyjne moga wystepowaé w pieciu kolorach: biatym, czerwonym, zielonym,
z6ltym i niebieskim.

Wymiary znakéw dziennej sygnalizacji statkow okreslajg przepisy zeglugowe.

Znaki dziennej sygnalizacji statkow stosuje si¢ od wschodu do zachodu stonca (dzien).
Znaki nocnej sygnalizacji statkow stosuje si¢ od zachodu do wschodu stonca (noc) a takze w
dzien, gdy warunki ograniczonej widzialno$ci tego wymagaja.

Sygnaty wzrokowej sygnalizacji statkow okresla zatgcznik nr 3 Przepisoéw zeglugowych
(Dz. U. Nr 212 z dnia 15 grudnia 2003 r.).

2. Sygnalizacja nocna i dzienna statkéw w drodze i na postoju, sygnalizacja pracujacych
urzadzen pltywajacych, sygnalizacja specjalna oraz wzywania pomocy — przyklady.

Maty statek o dlugosci mniejszej niz 7 m, pltynacy z predkoscia mniejsza niz 10 km/h oraz maty statek w
zestawie holowanym lub sprz¢zonym.

Maty statek o napedzie mechanicznym (rowniez, gdy holuje mate statki).
Pojedynczy statek o napedzie mechanicznym lub zestaw pchany o szeroko$ci do 12 m i dlugosci do 110 m.

Maty statek o napedzie mechanicznym ze §wiattami burtowymi ztgczonymi razem lub Swiecacymi z jednej
latarni na dziobie lub w poblizu dziobu.
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Maty statek o napedzie mechanicznym, §wiatlo masztowe i rufowe zastgpione jasnym biatym §wiatlem
widocznym ze wszystkich stron.

Maty statek na postoju.

k o napedzie mechanicznym udzielajacy czasowo
iczej.

Prom na uwigzi.
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39

Prom przemieszczajacy si¢ swobodnie.

36

Statek, ktory posiada zezwolenie na przewdz wigcej niz 12 pasazerow, o d1ugoégi mﬁiej er niz 20 m.

30a

Dodatkowe oznakowanie statku przewozgcego materiaty niebezpieczne (palne) zarowno w drodze jak i na

postoju .

61

| e
Statek organow kontroli i strazy pozarne;j.

56
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Pracujace urzadzenia plywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej: szlak zeglowny jest wolny dla
przejscia statkow z jednej strony.
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Pracujace urzadzenia plywajace lub statki, gdy zadaja ochrony przed w;/;okq fala.

)
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Sygnaly wzywania pomocy.

Sygnal Swietlny skladajacy si¢ z grupy:
TRZY KROTKIE BLYSKI,
TRZY DLUGIE BLYSKI I TRZY KROTKIE BLYSKI
(SOS)

Zélte rytmiczne $wiatlo ostrzegawcze,
informujace o zblizaniu si¢ niebezpiecznego zjawiska meteorologicznego
UWAGA: 40 mignie¢/min
NIEBEZPIECZENSTWO: 90 migni¢¢/min

Dzwiekowa sygnalizacja statkow

1. Przepisy ogdlne
Mate statki pojedyncze lub mate statki prowadzace zestawy zlozone z matych statkow moga
w sytuacjach koniecznych nadawaé ogolne sygnaty dzwigkowe.
Na matych statkach, ktore nie posiadaja mechanicznie uruchamianych urzadzen do nadawania
sygnatéw dzwickowych sygnaly nadaje si¢ przy pomocy trabki sygnatowej lub rogu
mglowego.

%

2. Sposob nadawania sygnalow.
Sygnaty dzwickowe inne niz uderzenia w dzwon sktadaja si¢ z nadanych jednego lub kilku
nastepujacych po sobie dzwickow o nastepujacej charakterystyce:
- krotki dzwiek — dzwigk trwajacy okoto 1 sekundy,
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- dhugi dzwiek — dzwiek trwajacy okoto 4 sekund.

Przerwa pomigdzy nastgpujacymi po sobie dzwickami tego samego sygnatu powinna wynosic¢
okoto 1 sekundy, z wyjatkiem sygnatu dzwigkowego ,,seria bardzo krotkich dzwiekow”, ktory
powinien si¢ sktada¢ z co najmniej sze$ciu dzwickow trwajacych po okoto 0,25 sekundy, z
przerwami mi¢dzy nimi trwajgcymi rowniez okoto 0,25 sekundy. ,,Seria podwojnych krotkich
dzwickow” oznacza sygnat sktadajacy sie z co najmniej sze$ciu podwdjnych krétkich
dzwigkéw, w ktorym przerwy pomigdzy podwojnymi dzwigkami trwajg 2 sekundy.
Sygnaty dzwigkowe statkow o napgdzie mechanicznym, z wyjatkiem matych statkow,
powinny by¢ nadawane z zsynchronizowanymi sygnatami $§wietlnymi; swiatto tych sygnatow

powinno by jasne zotte widoczne ze wszystkich stron. Swiatto zotte moze by¢ zastapione
$wiattem biatym.

3. Sygnaly dzwi¢kowe.

A. Sygnaty ogdlne

Symbol sygnatu: Charakterystyka dzwigkdw: Znaczenie sygnafu:
E— jeden diugi diwiek LUwaga"”
E jeden krotki diwigk L+Zmieniam moj kurs w prawo”
_ dwa krotkie diwigki ~Zmieniam moj kurs w lewo”
e trzy kratkie diwieki .Moje maszyny pracujg wstecz”
N cztery krotkie dzwieki »Nie moge manewrowac”
seria bardzo krotkich diwigkaw LNigbezpieczenstwo zderzenia”
- O - O O . .
T M e powtarzane diugie diwigki
~Wzywam pomocy”
‘ ________ i powtarzana seria uderzer w dzwon
I — — — jeden kratki, jeden diugi i dwa krotkie diwigki JZatrzymajcie natychmiast swoj statek”
—— - S seria podwojnych krotkich diwigkow
.Czlowiek za burtg”
T 11 ciagty trzytonowy diwiek

Wymagania techniczne stanu bezpieczenstwa oraz wyposazenie malego
statku.

1. Podmioty upowaznione do wykonywania przegladow technicznych statkow.

Statek spetnia wymagania techniczne stanu bezpieczenstwa, jezeli odpowiada wymaganiom
okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie
wymagan technicznych i wyposazenia statkow zeglugi §rodladowej oraz w przepisach
technicznych ,,upowaznionych podmiotow”, czyli podmiotéw upowaznionych przez
wlasciwego terytorialnie dyrektora urzgdu zeglugi $§rodladowej do dokonywania przegladow
technicznych statkow. Dla matych statkow wymagania te bedg dotyczyty najczescie;:
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1) konstrukcji kadtuba;

2) urzadzen cumowniczych;

3) urzadzen sterowych;

4) urzadzen kotwicznych;

5) urzadzen maszynowych, watow napedowych 1 pednikow;
6) wlasciwosci manewrowych statku;

7) wyposazenia w §rodki ratunkowe;

8) wyposazenia przeciwpozarowego;

9) wyposazenia w sprzet nawigacyjny;

10) wyposazenia w sprz¢t poktadowy.

2. Urzadzenia cumownicze.

Wyposazenie cumownicze stuzy do unieruchomienia (zacumowania) statku.

Manewry cumowania w portach, Sluzach itp. zwigzane sg z uzyciem lin cumowniczych, dla
ktérych, zaleznie od miejsca ich zalozenia na statku 1 kierunku ograniczenia ruchu statku
(wybiegania ze statku) stosowane sg nastepujace nazwy:

6 4 8 3 7
2 5

e —<]

1. cumy dzicbowe 4. szpring rufowy 7. kluza
2. cumy rufowe 5. brest dziobowy 8. poler
3. szpring dziobowy 6. brest rufowy

Rodzaj 1 1lo$¢ jednoczesnie uzytych do cumowania statku lin cumowniczych zalezy od:
wielko$ci statku, rodzaju 1 rozmieszczenia ladowych urzadzen cumowniczych na nabrzezu
lub w $luzie oraz takich czynnikéw jak wiatr, prad wody, ruch statkow w poblizu miejsca
cumowania. Do najczesciej stosowanych sposobow cumowania naleza:

NONAUNNNNNANNN e DO N AN
AW TN SNNNN NONNANL 28N A
\\\\\\ SO NN~ SN AN

Rys. 3. Sposoby cumowania.
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Liny cumownicze powinny zapobiega¢ przemieszczaniu statku w jakimkolwiek kierunku.

Na poktadzie statku liny cumownicze mocuje si¢ (obktada) na pachotkach cumowniczych lub
knagach (zabkach).

‘ force de traction

Decavi.pl Decavi.pl

=i

Decavi.pl
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Decavi.pl Decavi.pl

Liny cumownicze s3 czesto wyprowadzane z poktadu przez kluzy lub przewtoki
cumownicze.

Kluzy cumownicze sg to owalne lub okraglte otwory w nadburciu statku obramowane od
wewnatrz kolnierzami zabezpieczajacymi liny przed przecieraniem si¢ o ostrg krawedz
otworu.

Przewtoki cumownicze stuza do zmiany kierunku lub kata wybiegajacej ze statku liny
cumowniczej.

a) — kluza todziowa, b) — przewloka dwuwargowa (potkluza)

3. Urzadzenia sterowe.

Do utrzymywania statku na zadanym kursie oraz wykonywania manewrow stuzy ster oraz
urzadzenie umozliwiajgce odchylanie go na lewa lub prawg burte.

Stery oraz zasady ich dziatania omowiono w teorii prowadzenia statku.

Urzadzenia sterowe dzieli si¢ na reczne 1 mechaniczne. Do pierwszej grupy naleza:

a) — proste sternice z uchami na koncu do potaczenia lin;

b) — urzadzenia linowe posiadajgce sektor, uktad lin stalowych z rolkami w miejscach zmiany
kierunku, maszynka sterowg i kotem;

C) — urzadzenia tancuchowo pretowe z elementami jak p. b;

d) — urzadzenia watkowe z watkami tagczonymi za pomocg sprzegiet kardana stozkowymi
przektadniami zgbatymi;

e) — urzadzenia r¢czno hydrauliczne.
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Mechaniczne urzadzenia sterowe wystepuja jako hydrauliczno elektryczne (najczesciej
stosowane) oraz elektryczne.

1) koto sterowe, 2) przektadnia (maszynka sterowa), 3) beben tancuchowy, 4) rolki prowadzace, 5)
fafcuch, 6) pret stalowy, 7) $ciagacz, 8) amortyzator, 9) sektor sterowy, 10) trzon pletwy sterowej.

Linkowe urzadzenie sterowe. 1 — koto sterowe, 2 — tancuch, 3 — linka stalowa (sterociag), 4 — rolki prowadzace,
5 — sektor sterowy, 6 — zamocowanie sterociagu, 7 — miejsce do zamocowania sternicy awaryjnej (rumpla), 8 —
trzon sterowy.
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Urzadzenie sterowe z hydraulicznym przeniesieniem napedu: 1) — przektadnia, 2) — przewody ci$nieniowe, 3) —

listwa (,,sektor”), 4) — trzon steru, 5) — koto sterowe.

4. Urzadzenia kotwiczne.

Urzadzenia kotwiczne shuza do unieruchomienia i postoju statku z dala od nabrzeza lub
brzegu a takze do wykonywania niektorych manewrow.
W sklad urzadzenia kotwicznego wchodzg zazwyczaj nastepujace elementy:

Kotwica o ramionach statych lub o ramionach odchylnych (patentowa).

Lancuch lub lina kotwiczna.

Kluza kotwiczna, gdy w sktad urzadzenia wchodzi kotwica patentowa lub zurawik
kotwiczny, kiedy jest to kotwica o ramionach statych.

Weciagarka kotwiczna.

Kluza tancuchowa.

Komora fancuchowa.

Kotwice dzielg si¢ ogdlnie na:

- kotwice o ramionach statych n. p. kotwice czteroramienne,

- kotwice o ramionach odchylnych (patentowe) n. p. kotwice Danfortha oraz Halla.
Kotwice o ramionach statych sg zawieszane na zurawikach a o ramionach odchylnych
umieszcza si¢ w kluzach kotwicznych.
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Kotwice: admiralicji, Danfortha, Halla, czteroramienna.

Lancuch kotwiczny sktada si¢ z ogniw wykonanych z preta stalowego o grubosci 8 — 35 mm.
Lancuch dzieli si¢ na przesta, ktére sa taczone za pomoca ogniw tacznikowych lub szekli.
Pomigdzy szekle kotwiczng 1 tancuch wstawia si¢ przesto kretlikowe, ztozone z kretlika oraz
ogniw z kazdej strony. Zapobiega to skrecaniu tancucha. Odcinek tancucha zamocowany do
czesci konstrukcyjnej kadtuba w komorze tancuchowej nazywa si¢ przgstem komorowym. Z
komory tancuchowej na poktad (do wciagarki kotwicznej) tancuch przechodzi przez rurg
zakonczong kluzg tancuchowg na poktadzie. Otwor w burcie stuzagcy doprowadzenia tancucha
1 weiggania trzonu kotwicy patentowej nazywa si¢ kluza kotwiczna.

Przgsto kretlikowe: 1 — tron kotwicy, 2 — szekla, 3 — ogniwo koncowe, 4 — kretlik, 5 — ogniwo.
Weciagarki kotwiczne sg urzadzeniami stuzagcymi do wybierania tancuchow kotwicznych i lin
(takze cumowniczych). Wciggarka sktada si¢ z poziomego watu, na ktorym z jednej strony
osadzone jest koto tancuchowe (orzechowe) a z drugiej gtowica linowa stuzaca do nawijania i
napinania liny dzigki tarciu opasania. Bieznia kota tahcuchowego jest tak uksztalttowana, ze
przy obrocie powoduje zaczepianie si¢ ogniw tancucha o gniazda i dziata jak koto zgbate.
Glowica linowa moze stuzy¢ do wybierania lin cumowniczych. Koto i glowica moga si¢
obraca¢ niezaleznie od siebie.

Naped wciggarek moze by¢: Elektryczny, hydrauliczny, spalinowy lub rgczny.
Kabestan to wciggarka o osi pionowe;.
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Kabestany: a —klasyczny, b — elektryczny.
Schemat recznej weiagarki kotwicznej.
1 — wat bebnowy, 2 — duze koto zgbate, 3 — kota tancuchowe, 4 — sprzeggla, 5 — bebny linowe, 6 — dZwignia
przektadni, 7 — kota zebate przektadni, 8 — korby, 9 — hamulce tasmowe, 10 — zapadka, 11 — prowadnice
fancuchowe.
I\
\
\

1) - korp wqark, 2)— 010 %chowe (,,orehoe”), 3) — gltowica linowa, 4) — dzwignia (handszpak).
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| Kabestan

Urzadzenie kotwiczne (przyktad)
1 — kotwica CQR, 2 — okucie dziobowe, 3 — wciggarka kotwiczna, 4 — kluza komorowa, 5 — tafncuch kotwiczny,

6 — zamocowanie kofica tancucha, 7 — zamkniecie skrajnika dziobowego, 8 — kretlik, 9 — szekla.

5. Wyposazenie ratunkowe statku.

Srodki ratunkowe dziela sie na:
- indywidualne (osobiste),
- zbiorowe.

Liczba, rodzaj i rozmieszczenie srodkow ratunkowych na statku zalezy od rodzaju i
przeznaczenia statku oraz od rejonu zeglugi.

Statek, z wyjatkiem statku na state zacumowanego do brzegu powinien by¢ wyposazony w
pasy lub kamizelki ratunkowe w liczbie odpowiadajacej liczbie 0sob znajdujacych si¢ na
statku oraz w kota ratunkowe.

Zalgozniki do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnis § listapada 2010 r. {poz. 1423

Zatgcznik nr 1

S5ZCZEGOEOWE WYMAGANIA DOTYCZACE WYPOSAZENIA STATKU W KOtA RATUNKOWE

Tahela |l. WyposaZzenie malych statkow

Rodzaj malego statku Rejon zeglugi™ Liczba kél ratunkowych

o napedzie machanicznym rejon 1 1 kalo na kazde 2 osoby

o diugosci do 12 metraw

o napedzie mechanicznym rejon 1 minimum 2 kola na kazdej burcie
o dlugosci powyzej 12 metraw

o napedzie mechanicznym rejony 2—4 1 koto

o diugosci od 4 do 12 metrow

o napgdzie mechanicznym rejony 2—4 2 kola

o diugosci powyzej 12 metrow

bez napegdu rejony 1—4 1 kolo

UWAGA: Wymagah nie stosuje sie do malych statkdw, ktédrych budowa i konstrukcja nie pozwala na umieszczenie kola ra-
tunkowego.
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Kota ratunkowe, pasy ratunkowe 1 kamizelki ratunkowe spetniajg wymagania
bezpieczenstwa, jezeli posiadajag wazne atesty. Po naprawie podlegaja przegladowi
technicznemu dokonanemu przez upowazniony podmiot.

6. Wyposazenie przeciwpozarowe.
Maty statek powinien by¢ wyposazony w gasnice proszkowe o wielkosci napetnienia 2 kg.
Minimalna liczba gas$nic jest zalezna od dtugosci statku 1 wynosi:

1)do 10 m - (1 +s) gasnic,

2) powyzej 10 mdo 15 m - (2+ s) gasnic,

3) powyzej 15 m do 20 m - (3 + s) gasnic,

przy czym ,,s” oznacza liczb¢ dodatkowych gasnic w zalezno$ci od mocy silnikow
nap¢dowych 1 wynosi:

- jedna gasnica dla silnikow o mocy 50 — 100 KW oraz dodatkowo jedna gasnica powyzej
100 KW.

Dodatkowe gasnice (,,s”’) powinny by¢ rGwnomiernie rozmieszczone w miejscach
widocznych i tatwo dostepnych.

7. Wyposazenie w sprzet nawigacyjny.
Statek powinien by¢ wyposazony w:
1) — lornetke — minimum 7 x 50;
2) — megafon lub tube gtosowa.
Statek uprawiajacy zegluge na wodach administrowanych przez dyrektora urzedu morskiego
powinien by¢ wyposazony w radar a statek o pojemnosci brutto ponizej 200 (RT) — ponadto
w reflektor radarowy. Statek ten powinien by¢ wyposazony rowniez w mapy , locje, spisy
Swiatel 1 przepisy portowe lub wyciagi tych pomocy nawigacyjnych dotyczace akwenu, na
ktorym ma by¢ uprawiana zegluga.

8. Wyposazenie pokladowe.
Statki z wyjatkiem statkow przeznaczonych wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
powinny by¢ wyposazone w nastgpujacy sprzet poktadowy:
1) ktadka z relingiem,
2) tyczka do sondowania,
3) odbijacze w liczbie odpowiedniej do rodzaju i wymiarow statku,
4) bosak,
5) wiosta z dulkami lub ,,pagaje”,
6) latarka wodoszczelna,
7) rzutka,
8) apteczka pierwszej pomocy,
9) drabinka burtowa, jezeli wolna burt jest wigksza niz 1,5 m.
Uwaga: Rodzaj i ilo$¢ wszystkich lub wybranych z powyzszej listy elementow wyposazenia
jest wpisany do dokumentu dopuszczajacego statek do zeglugi.

Wybrane przepisy prawa

1. Znaki rozpoznawcze maltego statku (11) §2. 02.
2. Dokumenty matego statku (1) Art. 20. 4. (1) Art. 34i, 34j, 34l.
(4) calos¢. (11) §1.10. §1.11.
3. Obowiazki kierownika statku (11) §1.02.§1.03.§1.04.§ 1. 05. §
1. 09.
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4. Ratownictwo i udzielanie pomocy (11) § 1. 16.

5. Zakaz zanieczyszczania drog wodnych (1) Art. 47. (11) § 1. 15. (8) § 2.
§4.2.
6. Kontrola i inspekcje (1) Rozdzial 2. Art. 6 — 14. Rozdzial
2. Art. 9. (13) Calos¢.
7. Organizacja imprez na wodzie (11) § 1. 23.
8. Zatoga statku, dokumenty zatogi oraz (1) Art. 38. Art. 39. (6) § 3.
wymogi zdrowotne (11) § 1. 08. (12) §17.§ 19. p. 7.

Zalacznik nr S. § 5.
(10) cale rozporzadzenie.

9. Dziennik poktadowy (2) § 5. oraz zalacznik do
rozporzadzenia
10. Wypadki zeglugowe (1) Art. 5. ust.1. p. 7. (11) § 1. 16.
§1.17.§1.18. (9) § 2.
11. Miejscowe przepisy zeglugowe (1) Art. 14. (11) § 1. 22.
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http://pg.gda.pl/
http://zbcksiaznica.szczecin.pl/content/19461/Toll

Mi_nister w{fas’.ciwv ds. zeqglugi srodladowej
Urzedy Zeglugi Srodlgdowej

Urzad Zeglugi Src')dl_aic[owej we Wroctawiu

Delegatury:

1. Kedzirzyn — Kozle

Urzad Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy
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Delegatury:

1. Warszawa
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3. Gizycko
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Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie

T = S

Minister wlasciwy ds. gospodarki wodnej

Panstwowe Gospodarstwo Wodne WODY POLSKIE
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RZGWW . - i e

Szczocamo’ > Gdansku
RZGWw
h Bydgoszczy
= S
~ ~ - 3
== RIGW w
- Poznaniu
RZGW we
Wroclawiu
2 S
e o RZGW w
Gliwicach
RZGW w Biatymstoku RZGW w Bydgoszczy

ul. Branickiego 17A
15-085 Biatystok
tel: 48 (85) 732 42 44

email: bialystok@wody.gov.pl

RZGW w Krakowie

ul Marszatka J. Pitsudskiego 22
31-109 Krakow

tel:+48 (12) 42321 41

fax: +48 (12) 423 21 53

email: krakow@wody.gov.pl

al. Adama Mickiewicza 15
85-071 Bydgoszcz

tel: +48 (52) 339 11 00

fax: +48 (52) 339 12 00

email: bydgoszcz@wody.gov.pl

RZGW w Lublinie

ul Kartowicza 4
20-027 Lublin

tel: +48 (81) 531 03 00
fax.: +48 (81) 531 03 01

email: lublin@wody.gov.pl

RZGW w

Biatymstoku

RZGW w
Warszawie

RZGW w Gdansku

ul. Rogaczewskiego g/19
80-804 Gdarisk

tel: +48 (58) 326 18 88
fax: +48 (58) 326 18 8g

email gdansk@wody.gov.pl

RZGW w Poznaniu

uL Chlebowa 4/8
61-003 Poznan

tel: +48 (61) 856 77 00
fax: +48 (61) 852 57 31

email: poznan@wody.gov.pl
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RZIGW w
Lublinie

RZGW w Gliwicach
ul. Sienkiewicza 2
44-100 Gliwice

tel: +48 (32) 777 49 50
fax: +48 (32) 777 49 99

email: gliwice@wody.gov.pl

RZGW w Rzeszowie
ul. Hetmariska g
35-959 Rzeszow

tel: +48 (17) 853 74 00
fax. +48 (17) 853 64 21

email: rzeszow@wody.gov.pl



RZGW w Szczecinie RZGW w Warszawie RZGW we Wroclawiu

ul. Tama Pomorzanska 134 ul Zarzecze 13B ul. MNorwida 34
70-030 Szczecin 03-194 Warszawa R0-gR0 Wrockaw
tel: +48 (91) 441 12 00 tel: +48 (22) 587 02 10 tel: +48 71 337 88 00
fax: +48 (g1) 44113 00 fax: +48 (22) 587 02 04 fax +48 71328 50 48

email: szczecin@wody.gov.pl  email warszawa@wody.gov.pl  email wroclaw@wody.gov.pl
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