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Aktualizacja 2021 r. 

 

 

 

 

 

Warunki przystąpienia do egzaminu na patent żeglarski stermotorzysty 

żeglugi śródlądowej 
 

 

A. Wymagana wiedza: 

1. Podstawowe wiadomości o rodzajach i budowie małych statków żeglugi śródlądowej. 

Materiały konstrukcyjne kadłuba, podstawowe elementy konstrukcyjne, parametry kadłuba, 

parametry statku. 
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2. Właściwości manewrowe małego statku, wybrane zagadnienia teorii prowadzenia statku. 

Wypór, wyporność, nośność, środek ciężkości i wyporu, pływalność i stateczność. Pędniki i 

ich rodzaje. 

Zjawiska zachodzące wokół strefy ruchu statku – opływ kadłuba, ruch falowy, strumień 

zaśrubowy, prąd nadążający. 

Wpływ akwenu i rozmieszczenia ładunku lub pasażerów na manewrowanie statkiem, 

zjawisko przyssawania, wpływ wiatru i prądu wody na statek i jego manewry. 

3. Wyposażenie statku i jego kadłuba. 

4. Ogólne wiadomości o drogach wodnych i budownictwie wodnym – zarys locji 

śródlądowej. 

5. Ogólne wiadomości o silnikach spalinowych i mechanizmach pomocniczych; rodzaje 

silników stosowanych na statkach żeglugi śródlądowej, rola mechanizmów pomocniczych. 

Instalacje maszynowe i zbiorniki na małych statkach. Źródła energii. 

6. Przepisy prawne 

Przepisy żeglugowe – oznakowanie statków, znaki i sygnały optyczne i akustyczne, 

oznakowanie szlaku żeglownego – rodzaje i znaczenie znaków żeglugowych, oznakowanie 

przeszkód nawigacyjnych, budowli i urządzeń hydrotechnicznych oraz budowli i linii 

przesyłowych krzyżujących się z drogą wodną. Zasady prawa drogi. Dokumenty statkowe. 

Wypadki żeglugowe. 

 

 

 

B. Wymagana wiedza i umiejętności praktyczne: 

1. Uruchamianie oraz obsługa silnika i mechanizmów pomocniczych. 

2. Usuwanie drobnych uszkodzeń. 

3. Samodzielne manewrowanie małym statkiem. 

4.Udzielanie pierwszej pomocy w nagłych wypadkach. 

5. Manewry ratownicze małym statkiem. 

 

 

Proponowana ścieżka kształcenia oraz samokształcenia 

 
Wiadomości wstępne 
 

1. Najważniejsze akty prawne dotyczące żeglugi śródlądowej w Polsce. 

2.Organy administracji żeglugowej. 

3. Administracja dróg wodnych. 

4.Podstawowe definicje. 

 

Drogi wodne, szlak żeglowny. Zarys locji śródlądowej 

 

1. Obieg wody w przyrodzie. 

2. Zlewnie, działy wodne, sieć rzeczna. 

3. Rzeki. 

4. Kanały żeglugowe. 

5. Jeziora. 

6. Głębokość, pomiary głębokości. 

7.Stan wody i przepływy. 

8. Szlak żeglowny. Kierunki i strony szlaku żeglownego. 

9. Parametry szlaku żeglownego. 
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10. Oznakowanie szlaku żeglownego. 

11. Klasyfikacja dróg wodnych. 

12. Znaki żeglugowe regulujące ruch na śródlądowych drogach wodnych. 

13. Rejony żeglugi. 

14. Sieć połączeń dróg wodnych. 

 

Podstawy budownictwa wodnego 

 

1. Cele regulacji rzek. 

2. Budowle regulacyjne: umocnienia brzegów, tamy poprzeczne, tamy podłużne. 

3. Kanalizacja rzek. 

4. Śluzy komorowe, podnośnie, pochylnie. 

5. Budowle piętrzące wodę - jazy. 

 

Wzrokowa sygnalizacja statków 

 

1. Przepisy ogólne. 

2. Sygnalizacja nocna i dzienna statków w drodze i na postoju, sygnalizacja pracujących 

urządzeń pływających, sygnalizacja specjalna oraz wzywanie pomocy. 

 

 

 

Dźwiękowa sygnalizacja statków 

 

1. Przepisy ogólne. 

2.Sposób nadawania sygnałów. 

3. Sygnały dźwiękowe. 

. 

 

Wymagania techniczne stanu bezpieczeństwa oraz wyposażenie małego statku  
 

1. Podmioty upoważnione do wykonywania przeglądów technicznych statków. 

2. Urządzenia cumownicze. 

2. Urządzenia sterowe. 

3. Urządzenia kotwiczne. 

4. Wyposażenie w środki ratunkowe. 

5. Wyposażenie przeciwpożarowe. 

6. Wyposażenie w sprzęt nawigacyjny. 

7. Wyposażenie w sprzęt pokładowy. 

 

Wybrane przepisy prawa 

 

1. Znaki rozpoznawcze małego statku. 

2. Dokumenty małego statku. 

3. Dokumenty załogi statku. 

4. Obowiązki kierownika statku 

5. Ratownictwo i udzielanie pomocy. 

6.Zakaz zanieczyszczania dróg wodnych. 

7. Kontrola i inspekcje. 

8. Organizacja imprez na wodzie. 
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9. Dziennik pokładowy. 

10. Wypadki żeglugowe. 

11. Miejscowe przepisy żeglugowe. 

 

 

Wiadomości wstępne 

 
1. Najważniejsze akty prawne dotyczące żeglugi śródlądowej w Polsce 

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o żegludze śródlądowej (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 

1596.), która określa: 

1) organy administracji żeglugi śródlądowej i ich kompetencje, 

2) warunki uprawiania żeglugi, 

3) zasady prowadzenia rejestru administracyjnego i wykonywania pomiaru statków, 

4) wymagania bezpieczeństwa żeglugi, 

5) zasady klasyfikacji i utrzymania śródlądowych dróg wodnych, 

6) zasady wykonywania pilotażu, 

7) postępowanie w razie wypadku żeglugowego, 

8) przepisy karne. 

Przepisy ustawy stosuje się także do statków służących do przewozów międzybrzegowych, 

zarobkowego przewozu osób lub ładunków, zarobkowego połowu ryb, wykonywania robót 

technicznych lub eksploatacji złóż kruszywa na wodach, które nie są śródlądowymi 

drogami wodnymi. 

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2017 poz. 1566 ), 

 na jej podstawie Rada Ministrów wydała rozporządzenie określające, które wody 

powierzchniowe w Polsce są śródlądowymi drogami wodnymi (Dz.U. 2019 poz. 1208.) 

 

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U.2001. 62. 627.) 

 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003r w sprawie przepisów 

żeglugowych na śródlądowych drogach wodnych (Dz. U. 2003. 212. 2072). 

 

Rozporządzenie określa przepisy żeglugowe (będące załącznikiem do rozporządzenia) 

normujące szczegółowy sposób oznaczania statków, ruch i postój statków na szlaku 

żeglownym i w portach, sygnalizację wzrokową i dźwiękową oraz łączność radiową na 

śródlądowych drogach wodnych, a także sposoby oznakowania nawigacyjnego szlaku 

żeglownego, budowli i urządzeń hydrotechnicznych, przeszkód nawigacyjnych oraz budowli i 

linii przesyłowych, wzory znaków i sygnałów żeglugowych, ich znaczenie i zakres 

obowiązywania.   

2. Organami administracji żeglugi śródlądowej są: 
1) minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej – jako naczelny organ administracji 

żeglugowej, 

2) dyrektorzy urzędów żeglugi śródlądowej – jako terenowe organy administracji żeglugi 

śródlądowej. 

Dyrektorzy urzędów żeglugi śródlądowej wykonują swoje zadania za pomocą inspektorów, 

będących pracownikami urzędów. 

W czasie wykonywania zadań służbowych inspektor ma prawo do: 

1) kontrolowania, czy statek jest uprawniony do działalności, jaką uprawia, i czy żegluga 

wykonywana jest zgodnie z przepisami prawa, 

2) kontroli dokumentów dotyczących statku i załogi oraz przewozowych,  

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001596
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001596
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001208
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3) żądania wyjaśnień i podejmowania wszelkich czynności niezbędnych do przeprowadzenia 

kontroli na pokładzie, w ładowniach i innych pomieszczeniach statku, 

4) dokonywania wpisów dotyczących przeprowadzonej kontroli w dzienniku pokładowym 

statku, 

5) nakładania grzywien w drodze mandatu karnego za wykroczenia w żegludze śródlądowej. 

Urzędy żeglugi śródlądowej mają swoje siedziby w: Gdańsku, Kędzierzynie – Koźlu, 

Krakowie, Szczecinie, Bydgoszczy, Warszawie, Giżycku i Wrocławiu. 

3. Organami administracji dróg wodnych są: 

1) Minister właściwy ds. gospodarki wodnej. (MGMiŻŚ) 

2) Prezes Wód Polskich Krajowego Zarządu Gospodarki Wodnej, który jest organem 

administracji rządowej właściwym w sprawach gospodarowania wodami, zarządzania 

wodami oraz korzystania z wód. Nadzoruje on realizację zadań związanych między innymi z 

utrzymaniem wód, urządzeń wodnych i śródlądowych dróg wodnych oraz sprawuje nadzór 

nad działalnością dyrektorów regionalnych zarządów gospodarki wodnej, 

3) dyrektorzy regionalnych zarządów gospodarki wodnej (RZGW). Regionalne zarządy 

gospodarki wodnej administrują śródlądowymi drogami wodnymi. 

4) zarządy zlewni, które zajmują się utrzymaniem poszczególnych dróg wodnych lub ich 

odcinków. 

 

4. Podstawowe definicje 

Mały statek – statek, którego długość kadłuba jest mniejsza od 20m; do małych statków nie 

zalicza się, niezależnie od ich wymiarów, statków dopuszczonych do przewozu więcej niż 12 

pasażerów, promów oraz statków przystosowanych do prowadzenia zestawów holowanych, 

pchanych lub sprzężonych, o ile takie zestawy nie składają się z małych statków. 

 

Statek – statek uprawiający żeglugę śródlądową, w tym mały statek i prom, a także 

urządzenie pływające i statek morski. 

 

Urządzenie pływające – statek przeznaczony do wykonywania prac technicznych, 

utrzymywania szlaków żeglownych lub eksploatacji złóż kruszyw, posiadający specjalne 

urządzenia mechaniczne, a w szczególności: pogłębiarka, kafar, dźwig pływający. 

Zestaw holowany – formacja składająca się z jednego lub więcej statków, obiektów 

pływających lub scalonych materiałów pływających, holowanych przez jeden (lub więcej) 

statek o napędzie mechanicznym zwany holownikiem. 

 

Zestaw pchany – sztywno lub elastycznie połączona formacja, składająca się ze statków, z 

których przynajmniej jeden znajduje się przed statkiem o napędzie mechanicznym, 

zapewniającym poruszanie się zestawu, zwanym pchaczem. 

 

Zestaw sprzężony – formacja składająca się ze statków połączonych burtami, z których żaden 

nie znajduje się przed statkiem o napędzie mechanicznym prowadzącym formację. 

 

Stermotorzysta – osoba posiadająca patent żeglarski stermotorzysty żeglugi śródlądowej 

uprawniający do kierowania: 

a) małym statkiem, 

b) łodzią przewozową z napędem mechanicznym. 
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Drogi wodne, szlak żeglowny. Budownictwo wodne.  

Zarys locji śródlądowej. 

 
1. Obieg wody w przyrodzie 

 

 

Pod wpływem ciepła słonecznego powierzchnia mórz i oceanów nieustannie paruje.  

Przy dostatecznie dużej wilgotności powietrza następuje skraplanie pary wodnej, co 

powoduje powstawanie chmur.  

W wyniku ochładzania na niewielkich wysokościach powietrza zawierającego parę 

wodną powstają mgły. Chmury, niesione wiatrem przemieszczają się nad 

powierzchnią lądów mórz i oceanów. W określonych warunkach drobniutkie kropelki 

łączą się i powracają na powierzchnię ziemi w postaci opadów atmosferycznych.  

Ziemia wchłania opady atmosferyczne i gromadzi je w postaci wód gruntowych.  

W niektórych miejscach wody gruntowe wydostają się na powierzchnię i tak powstają 

źródła. Z nich biorą początek strumyki, te z kolei łączą się ze sobą w większe 

strumienie i rzeki, które wpadają do morza lub oceanu. W ten sposób zamyka się 

obieg wody w przyrodzie. Proces zaczyna się od nowa. 

 

2. Zlewnie, działy wodne, sieć rzeczna 

 

Zlewniami nazywamy obszary, na które spada woda z opadów atmosferycznych, 

zbiera się na nich, formuje cieki wodne i odpływa do odbiorników. Odbiornikami 

mogą być rzeki, jeziora oraz morza. Jeżeli odbiornikiem jest rzeka to obszar, z którego 

wody do niej spływają nazywamy dorzeczem. Obszar, z którego wody spływają do  

tego samego morza nazywamy zlewiskiem. Powierzchnia Polski w przeważającej 

części należy do dorzeczy Wisły i Odry oraz leży w zlewisku Morza Bałtyckiego.  
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Przebiegające pomiędzy zlewniami, po wzniesieniach terenowych granice noszą 

nazwę działów wodnych. Działy wodne dzielą się na powierzchniowe (topograficzne), 

gdzie woda spływa z miejsc wyżej położonych na coraz to niższe oraz podziemne, 

gdzie spływ odbywa się po warstwie nieprzepuszczalnej 

 

Rzeka posiadająca dopływy tworzy wraz z nimi sieć rzeczną. Woda z opadów 

atmosferycznych odprowadzana do rzeki głównej poprzez jej dopływy pochodzi z dorzeczy 

tych dopływów. 
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Śródlądowymi drogami wodnymi mogą być rzeki, kanały żeglugowe oraz 

jeziora, uznane za drogi wodne na podstawie przepisów prawa 

Wykaz polskich śródlądowych dróg wodnych stanowi załącznik do Rozporządzenia Rady Ministrów 

   z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie śródlądowych dróg wodnych  Dz.U. 2019 poz. 1208 

wydanego na podstawie ustawy Prawo wodne. 

 

 

3. Rzeki  

Rzeka – naturalny, powierzchniowy ciek płynący w wyżłobionym przez erozję rzeczną 

korycie, okresowo zalewający przyległe do koryta obszary doliny. W Polsce przyjmuje się, że 

rzekę stanowi ciek o powierzchni dorzecza powyżej 100 km 2 . 

Każda rzeka ma swoją dolinę, która ukształtowała się pod wpływem działania wody w ciągu 

minionego długiego okresu istnienia rzeki. 

Doliną rzeki nazywamy obszar, z którego woda opadowa spływa bezpośrednio do rzeki a nie 

poprzez dopływy. 

Łożyskiem rzeki nazywamy tę część dolny rzecznej, w której odbywa się przepływ wody. W 

łożysku wyróżniamy: 

Koryto rzeki, czyli tę część, która jest stale wypełniona wodą. 

Tarasy (obszary) zalewowe zatapiane podczas wezbrań. 

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001208
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Rzeka ma swój początek i koniec. Początek rzeki (źródło) może być: wypływem wód 

podziemnych na powierzchnię ziemi, wypływem z lodowca jeziora lub bagna. Końcem 

(ujściem) rzeki może być inna – większa rzeka, jezioro lub morze. 

 

W rzece odbywa się ruch wody, którego zasadniczy kierunek przebiega od źródła do ujścia. 

Ruch ten nazywa się prądem wody. Prąd wody to wynik siły ciążenia działającej zgodnie z 

kierunkiem nachylenia dna koryta rzeki. 

 

 

 

Nachylenie dna koryta rzeki w kierunku ujścia powoduje, że na poszczególnych odcinkach 

jak również na całej długości rzeki zmienia się poziom zwierciadła wody. Różnica poziomów 

zwierciadła wody, wyrażona w metrach na długości 1km, czyli wyrażona w promilach nosi 

nazwę spadku podłużnego zwierciadła wody. 

Spadki potoków górskich mogą wynosić kilkanaście a nawet kilkadziesiąt promili zaś spadki 

rzek nizinnych wyrażają się w ułamkach promila. 
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Na podstawie wyraźnych zmian spadków zwierciadła wody można w podłużnym profilu 

rzeki wyróżnić odcinki (biegi): górny, środkowy i dolny  
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Jak wiadomo z obserwacji naturalny bieg rzeki nie jest prostoliniowy, koryto tworzy bowiem 

zakola, co powoduje, że rozróżniamy brzeg wklęsły i brzeg wypukły. Na przejściach 

pomiędzy zakolami występują odcinki proste. Zakrzywienia koryta powodują, że prąd wody 

silniej uderza o brzegi wklęsłe powodując ich rozmywanie. W rezultacie podmywane brzegi 

wklęsłe są strome a wypukłe łagodne. 

 
 

Przekroje poprzeczne kształtują się niesymetrycznie. W przekroju zakola rzeki najgłębsze 

miejsca przesunięte są w kierunku brzegu wklęsłego. Na przejściach pomiędzy zakolami 

przekroje poprzeczne są bardziej symetryczne a głębokości mniejsze i bardziej wyrównane. 

Łącząc z sobą punkty, w kolejnych przekrojach poprzecznych koryta o największej 

głębokości i największej prędkości prądu wody otrzymamy linię nurtu – nurt. 
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Pod wpływem prądu wody poruszają się zarówno cząsteczki wody jak i wszystkie zawarte w 

niej substancje, a szczególnie zmieszane z wodą okruchy mineralne oraz rozpuszczone w 

wodzie substancje chemiczne. 

Nadwyżka siły poruszającej wodę w korycie rzeki powoduje odrywanie poszczególnych 

cząstek gruntu i przenoszenie ich w inne miejsca. Zjawisko rozmywania dna i brzegów rzeki 

nazywamy erozją. 

 
 

Produktem erozji jest rumowisko rzeczne, które w zależności od stosunku ciężaru jego 

cząsteczek do siły (prędkości) prądu wody jest transportowane wzdłuż biegu rzeki do czasu 

ustania siły ten ruch wywołującej. 

Po ustaniu siły powodującej ruch rumowiska następuje zjawisko osadzania, czyli akumulacji 

rumowiska. W wyniku akumulacji rumowiska w korycie rzeki tworzą się mielizny. 

 
1 – przymulisko, 2 – odsypisko, 3 – brzeg wklęsły, 

4 – przykosa, 5 – przemiał, 6 – grzbiet przemiału, 

7 – brzeg wypukły. 

Zakole – przekrój poprzeczny: 

1 – brzeg wklęsły, 2 – przykosa, 

3 – odsypisko, 4 – przymulisko, 

5 – brzeg wypukły. 

 

Iloraz długości dowolnego odcinka rzeki, mierzonego wzdłuż linii nurtu (Lk) oraz linii prostej 

poprowadzonej od punktu  

A do punktu B na tym odcinku nazywamy rozwinięciem rzeki. Współczynnik rozwinięcia 

rzeki jest zawsze większy od 1. Świadczy on o stopniu serpentynowania lub meandrowania 

rzeki. 
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4. Kanały żeglugowe 

 

 

Kanałem żeglugowym jest sztuczne koryto wykonane w gruncie rodzimym lub w nasypie, 

wypełnione wodą, po którym odbywa się ruch statków.  

Kanały żeglugowe dzieli się na morskie i śródlądowe. Oba typy mogą być : 

 - bez spadku. 

 - ze spadkiem: 

a) jednostronnym, 

b) dwustronnym (kanały działowe). 

Ponadto kanały dzielą się na: 

a) równoległe (lateralne), 

b) odgałęźne. 

 

 
Kanały: a) działowy ze spadkiem dwustronnym, b) lateralny, c) odgałęźny ze spadkiem jednostronnym. 

 

Trasa kanału powinna spełniać następujące warunki: 

 - przebiegać w kierunkach zbliżonych do prostych, 

 - na odcinkach krzywoliniowych promienie łuków nie powinny być mniejsze od trzech 

długości najdłuższego statku (zazwyczaj jest to 5 – 6 długości) i zapewniać dobrą 

widoczność, 

 - następujące po sobie krzywizny powinny być odwrotne i połączone długimi odcinkami 

prostymi, 

 - mieć możliwie jak najmniej skrzyżowań z drogami lądowymi oraz z rzekami. 

Kanały żeglugowe muszą być zasilane wodą. Źródłami poboru wody mogą być: 

 - rzeki, 
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 - sztuczne zbiorniki, 

 - zbiorniki naturalne (jeziora). 

Zasilanie może być grawitacyjne lub mechaniczne (pompy). 

 

5. Jeziora 

 

Jeziorem jest każdy naturalny zbiornik wody zebranej w zaklęsłości terenowej, który nie ma 

bezpośredniego połączenia z morzem. Warunkiem istnienia jeziora jest zbieranie się w 

zagłębieniu (misie jeziornej) wód powierzchniowych oraz zasilanie przewyższające straty 

wody wynikające z parowania lub odpływu. Większość jezior występuje na obszarach 

zajmowanych niegdyś przez lodowiec. Woda z topniejącego lodowca wypełniała doliny i 

tworzyła jeziora. Zasilanie jeziora zależy przede wszystkim od warunków klimatycznych. 

Jezioro różni się od stawu występowaniem strefy afotycznej, co oznacza, że światło nie 

dociera do dna uniemożliwiając tam rozwój roślinności. Często spotyka się zdanie, że 

jeziorami należy nazywać zbiorniki powyżej 1 hektara powierzchni. 

 

Powstawanie mis jeziornych wiąże się przede wszystkim z procesami geologicznymi. 

 

 
Elementy misy jeziornej 

 

W misie jeziornej wyróżniamy: brzeg, przybrzeże, stoki i dno. Brzegi powstają w wyniku 

działania zmiennych poziomów i falowania wody w jeziorze. Fale uderzają o wyniosłość 

brzegową i podmywają ją. Wskutek tego wytwarza się urwisko zwane falezą albo klifem, a u 

jego stóp układa się oderwany materiał (rumowisko) w postaci usypiska. W ten sposób 

powstaje płaska i płytka strefa przybrzeżna składająca się z dwóch pasów: 

 - platformy abrazyjnej, która przy niskim stanie wody znajduje się nad wodą, 

 - ławicy, która nawet przy niskim stanie wody w jeziorze znajduje się pod wodą. 

Za ławicą zaczyna się strefa głębinowa jeziora. Na obwodzie tej strefy rozciąga się stok misy 

jeziornej, którego nachylenie wynosi kilkanaście do kilkudziesięciu procent (do 60%) zaś 

pośrodku leży płaskie dno misy. 

 

Jeziora są utworami przemijającymi, które powstają, istnieją i zamierają. 

W młodości jeziora mają kształt pierwotnych zagłębień terenowych wypełnionych przez 

wodę. Na obwodzie jezior nie ma wtedy falezy ani platformy abrazyjnej. W wieku dojrzałym 

jeziora mają już strefę przybrzeżną i głębinową, a ich misy zaczynają wypełniać osady 

pochodzenia mineralnego i organicznego. Z czasem osadów tych przybywa coraz więcej, 

roślinność rozwija się coraz bujniej, a gdy roślinność opanuje całą przestrzeń wodną jeziora 

zaczyna się jego okres schyłkowy. 
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Zarastanie następuje strefami. Zaczyna się przy brzegu i przesuwa coraz dalej w głąb jeziora. 

Z czasem jeziora zamieniają się w bagna i torfowiska. 

 

6. Głębokość. Pomiary głębokości. 

 

Głębokość jest to aktualna wysokość wzniesienia zwierciadła wody mierzona od dna morza, 

jeziora, zbiornika wodnego lub cieku. Pomiaru głębokości dokonuje się przez sondowanie.  

W żegludze śródlądowej do sondowania używa się najczęściej tyczki sondującej (sondy 

tyczkowej). Ponadto rozróżnia się sondy linowe oraz służące do dokładnych i ciągłych 

pomiarów echosondy. 

 

 
Sondy: tyczka sondująca, sonda linowa i echosonda. 

 

 

 

 

7. Stan wody i przepływy 

 

Stanem wody w cieku lub innym akwenie nazywamy poziom wzniesienia zwierciadła wody, 

w miejscu pomiaru, ponad umowny poziom porównawczy zwany zerem wodowskazu. 

Aby uniknąć odczytów ujemnych zera wodowskazów ustalone są poniżej najniższego 

możliwego stanu wody oraz na tyle wysoko, aby odczyty (wyrażane w centymetrach) były, co 

najwyżej liczbami trzycyfrowymi. 

Do pomiarów stanów wody służą wodowskazy: 
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Wodowskaz łatowy: łaty: jednostronna i dwustronna. 

 
Wodowskazy łatowe: sprzężony, skarpowy złożony. 

 
Limnigraf – urządzenie umożliwiające ciągłą rejestrację stanu i zmian poziomu wody. Limnigraf umieszczany 

jest w budce limnigraficznej. Odtwarza na wykresie przebieg dobowy, tygodniowy, miesięczny, a nawet roczny 

stanu wody. Limnigraf składa się z pływaka na taśmie lub lince z przeciwwagą, napędzającego koło pomiarowe, 

a za jego pośrednictwem elementy kreślące hydrogram. Pływak limnigrafu umieszczony jest w studni 

limnigraficznej połączonej przewodem z korytem rzeki. Ujście przewodu musi znajdować się poniżej NNW – 

najniższej wody wieloletniej. Urządzenie limnigrafu służące do zapisu stanu wody umieszczone jest w budce 

limnigraficznej, co wynika z konieczności zabezpieczenia delikatnej konstrukcji przed wpływem niekorzystnych 

warunków pogodowych. Wyróżnia się dwa podstawowe typy limnigrafów – o zapisie stanów wód analogowym 

i cyfrowym. Obecnie coraz częściej stosuje się cyfrowe systemy rejestracji stanów wód, przy czym odpowiedni 

przetwornik pomiarowy na podstawie pomiaru ciśnienia hydrostatycznego słupa wody określa jego wysokość 

nad poziom zainstalowania czujnika. Urządzenia analogowe zapisują na taśmie papierowej pionowy ruch 

pływaka. 

 

Wodowskazy zakłada się na rzece głównej powyżej i poniżej ujścia ważniejszych dopływów 

oraz w miejscach załomów spadku podłużnego zwierciadła wody. 

 

Systematyczne pomiary stanów wody prowadzone są przez służby hydrometryczne Instytutu 

Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IM i GW).Wyniki obserwacji przesyłane są do oddziałów 
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IM i GW. Rozmieszczenie posterunków wodowskazowych oraz codzienne notowania stanów 

wody na poszczególnych wodowskazach publikuje się w rocznikach hydrograficznych. Rok 

hydrograficzny obejmuje okres od 1 listopada do 31 października. 

Spośród stanów wody notowanych na każdym wodowskazie wyróżnia się tzw. stany główne: 

krótkookresowe n. p. roczne oznaczane skrótami dwuliterowymi oraz stany z wielolecia, czyli 

całego dotychczasowego okresu obserwacji oznaczane skrótami trzyliterowymi. 

 

 

Najwyższa wartość obserwowana WWW WWQ 

Najwyższa wartość w roku WW WQ 

Średnia wartość z najwyższych w okresie SWW SWQ 

Średnia wartość w okresie SSW SSQ 

Średnia wartość w roku SW SQ 

Średnia wartość z najniższych w okresie SNW SNQ 

Najniższa wartość w roku NW NQ 

Najniższa wartość obserwowana NNW NNQ 

 

 

 
 

 

 

 

Poszczególnym stanom wody odpowiadają przepływy, czyli objętości wody wyrażone w 

m
3

/s przepływające przez badane przekroje koryta rzeki. 

Stanami głównymi są także: 

Stan ostrzegawczy, przy którym ogłasza się pogotowie przeciwpowodziowe. 

Stan alarmowy, przy którym ogłasza się alarm przeciwpowodziowy. 

Stan WWŻ (najwyższa woda żeglugowa), przy którym ogłasza się zakaz uprawiania żeglugi 

na rzece będącej drogą wodną.  

 

8. Szlak żeglowny. Kierunki i strony szlaku żeglownego. 

 

Szlak żeglowny jest to pasmo wody na drodze wodnej, po którym odbywa się ruch statków. 

Wody poza szlakiem żeglownym nie nadają się do uprawiania żeglugi albo służą innym 

celom jako miejsca postoju, przeładunków itp. 

 

Na rzekach i akwenach, przez które te rzeki przepływają oraz kanałach lateralnych określenie 

kierunek w górę oznacza ruch w kierunku źródeł rzeki. 

Na innych kanałach a także na jeziorach kierunek „w górę” określają przepisy żeglugowe 

wymieniając te kanały i jeziora w załączniku nr 9, w części II, pkt 1 – 10. Na pozostałych nie 

wymienionych szlakach żeglownych kanałów i jezior kierunek „w górę” określa właściwy 

dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej w porozumieniu z administracją drogi wodnej wg 

kryteriów: 

 - z północy n południe lub z zachodu na wschód albo od głównego szlaku żeglownego. 

Stroną prawą (lewą) szlaku żeglownego lub prawym (lewym) brzegiem drogi wodnej 

jest ta strona albo brzeg, które znajdują się na prawo (lewo) od statku 

przemieszczającego się „w dół”. Kierunek ”w dół” należy określić jako kierunek 

przeciwny do kierunku „w górę”. 
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9. Parametry szlaku żeglownego. 

 

Każdy szlak żeglowny ma określoną długość. Rzeki, będące drogami wodnymi, są 

kilometrowane. Kilometr zerowy na Wiśle znajduje się przy ujściu Przemszy zaś na Odrze 

przy ujściu Opawy (Czechy). Kilometraż ich dopływów biegnie od ujścia w kierunku źródeł. 

Długość rzek mierzy się wzdłuż linii nurtu. 

 

Szerokość szlaku żeglownego określa się jako szerokość minimalną na kanałach i rzekach 

skanalizowanych minimalna szerokość występuje w głowach śluz i jest jednocześnie 

minimalną szerokością szlaku żeglownego. 

 

Głębokość tranzytowa szlaku żeglownego jest to najmniejsza głębokość na całej drodze 

wodnej lub na jej odcinku w określonym czasie. 

 

Promienie zakoli decydują o dostępności drogi wodnej dla statków lub zestawów o 

określonej maksymalnej długości. 

 

Wysokość prześwitów jest odniesiona do stanu najwyższej wody żeglownej (WWŻ). 

 

 

 

 

10. Oznakowanie szlaku żeglownego. 
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Akweny zamknięte dla żeglugi. 

 

 

 

 

11. Klasyfikacja dróg wodnych 

 

Na podstawie Ustawy o żegludze śródlądowej Rada Ministrów wydała rozporządzenie z dnia 

7 maja 2002 roku w sprawie klasyfikacji śródlądowych dróg wodnych. Rozporządzenie 

opierając się o istniejące parametry eksploatacyjne szlaków żeglownych poszczególnych dróg 

wodnych dzieli je według dostępności dla statków o określonych maksymalnych 

dopuszczalnych wymiarach. Ponadto dzieli je na drogi wodne o znaczeniu międzynarodowym  

oraz regionalnym. 

Wg konwencji AGN: (europejskie Porozumienie w  sprawie Głównych Śródlądowych Dróg Wodnych o  

Międzynarodowym Znaczeniu) 
1. Wszystkim śródlądowym drogom wodnym o znaczeniu międzynarodowym (drogi wodne o 

oznaczeniu E) nadaje się dwu-, cztero- lub sześciocyfrowe numery, które poprzedzone są 

literą „E“.  

2. Głównym częściom składowym sieci dróg wodnych o oznaczeniu E nadaje się numery 

dwucyfrowe, zaś ich odgałęzieniom oraz wtórnym odgałęzieniom („odgałęzienia 

odgałęzień“), odpowiednio numery cztero- i sześciocyfrowe. (mapka s. 29)  
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PARAMETRY EKSPLOATACYJNE ŚRÓDLĄDOWYCH DRÓG WODNYCH 
 

 
 

 

 

 

 

 



 22 

 

12. Znaki żeglugowe regulujące ruch na śródlądowych drogach wodnych 

 

Znaki żeglugowe dzielą się na kilka grup: Podstawowe znaki żeglugowe 

 A. Znaki zakazu 

 B. Znaki nakazu 

 C. Znaki ograniczenia 

 D. Znaki zalecenia 

 E. Znaki informacyjne 

Zestaw znaków: 

Znaki zakazu 

Symbol 

znaku 
Znaczenie Wygląd znaku 

Znak 

świetlny 

A. 1 Zakaz przejścia  
albo czerwone flagi: 

lub  

 lub 

 lub  

A. 2 Zakaz wyprzedzania 

 

 

A. 3 Zakaz wyprzedzania (dotyczy zestawów) 

 

 

A. 4 Zakaz mijania i wyprzedzania 

 

 

A. 5 Zakaz postoju (na kotwicy lub na cumach przy brzegu) 
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A. 5.1 
Zakaz postoju na szerokości określonej na znaku w metrach 

(od znaku) 
 

 

A. 6 Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, łańcucha lub liny 
 

 

A. 7 Zakaz cumowania do brzegu 
 

 

A. 8 Zakaz zawracania 
 

 

A. 9 Zakaz wytwarzania fali 
  

A. 10 
Zakaz przejścia poza skrajnią określoną tablicami (pod 

mostem, przez jaz) 
  

A. 11 Zakaz przejścia – przygotować się do wejścia lub przejścia 

 

 lub 

 lub  
(czarny = 

światło 

wygaszone) 

A. 12 Zakaz ruchu statków o napędzie mechanicznym 
 

 

A. 13 
Zakaz ruchu statków używanych wyłącznie do uprawiania 

sportu lub rekreacji 
 

 

A. 14 
Zakaz uprawiania narciarstwa wodnego oraz holowania 

statków powietrznych za statkiem 
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A. 15 Zakaz ruchu statków żaglowych 
 

 

A. 16 
Zakaz ruchu statków, które nie są statkami o napędzie 

mechanicznym i żaglowym 
 

 

A. 17 Zakaz pływania na desce z żaglem 
 

 

A. 18 

Koniec strefy, w której małe statki używane wyłącznie do 

uprawiania sportu lub rekreacji mogły rozwijać duże 

prędkości  

 

A. 19 Zakaz wodowania i wciągania statków na brzeg 
 

 

A. 20 Zakaz ruchów skuterów wodnych 
 

 

Znaki nakazu 

Symbol 

znaku 
Znaczenie Wygląd znaku 

Znak 

świetlny 

B. 1 Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak 
 

 

B. 2a 
Nakaz skierowania statku na tę stronę szlaku żeglownego, która 

leży z lewej strony burty 
 

 

B. 2b 
Nakaz skierowania statku na tę stronę szlaku żeglownego, która 

leży z prawej strony burty 
 

 

B. 3a 
Nakaz trzymania się tej strony szlaku żeglownego, która leży z 

lewej burty 
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B. 3b 
Nakaz trzymania się tej strony szlaku żeglownego, która leży z 

prawej burty 
 

 

B. 4a 
Nakaz przejścia na tę stronę szlaku żeglownego, która leży z lewej 

burty 
 

 

B. 4b 
Nakaz przejścia na tę stronę szlaku żeglownego, która leży z 

prawej burty 
 

 

B. 5 Nakaz zatrzymania statku w warunkach określonych przepisami 
 

 

B. 6 Nakaz nieprzekraczania podanej na znaku prędkości w km/h 
 

 

B. 7 Nakaz nadania sygnału dźwiękowego 
 

 

B. 8 Nakaz zachowania szczególnej ostrożności 
 

 

B. 9a 

Nakaz zachowania szczególnej ostrożności. Wyjście na główną 

drogę dozwolone, gdy nie zmusi to statków na tej drodze do 

zmiany kursu lub prędkości  

 

B. 9b 

Nakaz zachowania szczególnej ostrożności przy przecinaniu drogi 

wodnej, które może mieć miejsce, gdy nie zmusza to statków do 

zmiany kursu lub prędkości  

 

B. 10 

Nakaz zmiany kursu lub prędkości przez statki idące drogą główną 

w sytuacjach, gdy z portu lub bocznej drogi wodnej wychodzą 

statki 
 

[1]
 

B. 11a Nakaz prowadzenia nasłuchu radiotelefonicznego 
 

 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Oznakowanie_%C5%9Br%C3%B3dl%C4%85dowych_dr%C3%B3g_wodnych#cite_note-1
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B. 11b 
Nakaz prowadzenia nasłuchu radiotelefonicznego na wskazanym 

kanale 
 

 

Znaki ograniczenia 

Symbol 

znaku 
Znaczenie Wygląd znaku 

C. 1 Ograniczona głębokość 
  

C. 2 Ograniczona wysokość prześwitu nad zwierciadłem wody 
  

C. 3 Ograniczona szerokość szlaku lub kanału żeglownego 
  

C. 4 Inne ograniczenia ruchu żeglugowego – należy się z nimi zapoznać. 
 

C. 5 

Granica szlaku żeglownego oddalona od prawego (lewego) brzegu w 

metrach, podanych liczbą na znaku. Statki powinny przechodzić w odległości 

większej.  

Znaki zalecenia 

Symbol 

znaku 
Znaczenie Wygląd znaku 

Znak 

świetlny 

D. 1a Zalecenie przejścia w obydwu kierunkach 
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D. 1b 
Zalecenie przejścia w jednym kierunku (przejście z 

przeciwnego kierunku zabronione) 

lub  

lub  

D. 2 Zalecenie trzymania się we wskazanym obszarze 

 

 

D. 3 
Zalecenie przejścia w kierunku określonym strzałką lub 

w nocy w kierunku światła izofazowego
[2]

 
 

 

Znaki informacyjne 

Symbol 

znaku 
Znaczenie Wygląd znaku 

Symbol 

świetlny 

E. 1 Zezwolenie przejścia (znak ogólny) 

 

 lub 

 lub  

E. 2 
Wskazanie linii napowietrznej nad drogą wodną 
(liczba w prawym dolnym rogu oznacza wysokość linii napowietrznej nad poziomem 

najwyższej wody żeglownej) 
 

 

E. 3 Jaz w niewielkiej odległości 
 

 

E. 4a Prom na uwięzi 
 

 

E. 4b Prom przemieszczający się swobodnie 
 

 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Oznakowanie_%C5%9Br%C3%B3dl%C4%85dowych_dr%C3%B3g_wodnych#cite_note-2
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E. 5 
Zezwolenie na postój (na kotwicy lub na cumach przy 

brzegu) 
 

 

E. 5.1 

Zezwolenie na postój na akwenie, którego szerokość w 

metrach jest podana na znaku, licząc od miejsca ustawienia 

znaku  

 

E. 5.2 

Zezwolenie na postój na akwenie ograniczonym odstępami w 

metrach, podanymi na znaku, licząc od miejsca ustawienia 

znaku  

 

E. 5.3 
Zezwolenie na postój, burta przy burcie, w maksymalnej 

liczbie podanej na znaku 
 

 

E. 5.4 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków przeznaczonych 

do pchania, które nie są obowiązane pokazywania znaków 

wskazanych w § 3.14
[3]

  

 

E. 5.5 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków przeznaczonych 

do pchania, które powinny pokazywać jedno niebieskie 

światło lub jeden niebieski stożek na podstawie § 3.14 ust. 1  

 

E. 5.6 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków przeznaczonych 

do pchania, które powinny pokazywać dwa niebieskie światła 

lub dwa niebieskie stożki na podstawie § 3.14 ust. 2  

 

E. 5.7 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków przeznaczonych 

do pchania, które powinny pokazywać trzy niebieskie światła 

lub trzy niebieskie stożki na podstawie § 3.14 ust. 3  

 

E. 5.8 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków, z wyjątkiem 

statków przeznaczonych do pchania, które nie są obowiązane 

pokazywać znaków wskazanych w § 3.14  

 

E. 5.9 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków, z wyjątkiem 

statków przeznaczonych do pchania, które powinny 

pokazywać jedno niebieskie światło lub jeden niebieski 

stożek na podstawie § 3.14 ust. 1 
 

 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Oznakowanie_%C5%9Br%C3%B3dl%C4%85dowych_dr%C3%B3g_wodnych#cite_note-3
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E. 5.10 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków, z wyjątkiem 

statków przeznaczonych do pchania, które powinny 

pokazywać dwa niebieskie światła lub dwa niebieskie stożki 

na podstawie § 3.14 ust. 2 
 

 

E. 5.11 

Miejsce postoju zarezerwowane dla statków, z wyjątkiem 

statków przeznaczonych do pchania, które powinny 

pokazywać trzy niebieskie światła lub trzy niebieskie stożki 

na podstawie § 3.14 ust. 3 
 

 

E. 5.12 

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statków, 

które nie są obowiązane pokazywać znaków wskazanych z § 

3.14  

 

E. 5.13 

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statków, 

które powinny pokazywać na podstawie jedno niebieskie 

światło lub jeden niebieski stożek na podstawie § 3.14 ust. 1  

 

E. 5.14 

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statków, 

które powinny pokazywać na podstawie dwa niebieskie 

światła lub dwa niebieskie stożki na podstawie § 3.14 ust. 2  

 

E. 5.15 

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich statków, 

które powinny pokazywać trzy niebieskie światła lub trzy 

niebieskie stożki na podstawie § 3.14 ust. 3  

 

E. 6 
Zezwolenie na postój na kotwicy i wleczenie kotwicy, 

łańcucha lub liny 
 

 

E. 7 Zezwolenie na cumowanie do brzegu 
 

 

E. 7.1 

Miejsce postoju zarezerwowane dla załadunku i wyładunku 

samochodów 
(maksymalny dozwolony czas cumowania może być umieszczony na tablicy poniżej 

znaku).  

 

E. 8 Wskazanie miejsca do zawracania 
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E. 9a 
Skrzyżowanie z drogą uznaną za boczną drogę wodną w 

stosunku do drogi wodnej, po której idzie statek 
 

 

E. 9b 
Połączenie z drogą uznaną za boczną drogę wodną w 

stosunku do drogi, po której idzie statek 
 

 

E. 10a 
Skrzyżowanie z drogą uznaną za główną drogę wodną w 

stosunku do drogi, po której idzie statek 
 

 

E. 10b 
Połączenie z drogą uznaną za główną drogę wodną w 

stosunku do drogi, po której idzie statek 
 

 

E. 11 
Koniec obowiązywania zakazu lub nakazu albo ograniczenia 

– obowiązuje tylko w jednym kierunku ruchu żeglugowego 
 

 

E. 12a 

Znaki sygnałowe uprzedzające – jedno lub dwa białe światła 

stałe, przed przeszkodą: należy się zatrzymać, jeżeli 

wymagają tego przepisy 
 

 lub  

E. 12b 
Znaki sygnałowe uprzedzające – jedno lub dwa białe światła 

migające przed przeszkodą: przejście dozwolone 

 
 lub  

E. 13 Miejsce poboru wody pitnej 
 

 

E. 14 Miejsce, w którym można korzystać z telefonu 
 

 

E. 15 
Zezwolenie na ruch żeglugowy statków o napędzie 

mechanicznym 
 

 

E. 16 
Zezwolenie na ruch żeglugowy statków używanych 

wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji 
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E. 17 
Zezwolenie na uprawianie narciarstwa wodnego oraz 

holowanie statków powietrznych za statkiem 
 

 

E. 18 Zezwolenie na ruch statków żaglowych 
 

 

E. 19 Zezwolenie na ruch statków o napędzie wiosłowym 
 

 

E. 20 Zezwolenie na pływanie na desce z żaglem 
 

 

E. 21 
Zezwolenie na ruch małych statków sportowych i 

turystycznych z dużą prędkością 
 

 

E. 22 Zezwolenie na wodowanie i wciąganie statków na brzeg 
 

 

E. 23 
Wskazanie kanału radiotelefonicznego, na którym można 

uzyskać informacje nawigacyjne 
 

 

 

Zezwolenie na ruch skuterów wodnych 
 

 
 

 

 

13. Rejony żeglugi 

 

Statek (i jego załoga) musi zapewniać bezpieczeństwo żeglugi na wodach o określonych 

możliwych niekorzystnych warunkach hydrologiczno – meteorologicznych. 

Wody, na których jest lub może być uprawiana żegluga zostały podzielone na cztery rejony 

żeglugi. Jako kryterium podziału przyjęto maksymalną możliwą wysokość fali w 

poszczególnych rejonach: 

 

 

1) rejon 1 – obejmujący wody, na których może występować fala o wysokości do 2m; do tego   

rejonu zalicza się część Zatoki Pomorskiej na południe od linii prostej łączącej cypel Nord 

Perd na wyspie Rugia z latarnią morską Niechorze oraz część Zatoki Gdańskiej na południe 

od linii prostej łączącej latarnię morską Hel z pławą podejściową do portu Bałtijsk; 
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2) rejon 2 – obejmujący wody, na których może występować fala o wysokości do 1,2m; do 

tego rejonu zalicza się Zalew Szczeciński, Zalew Kamieński, Zalew Wiślany, Zatokę Pucką, 

Zbiornik Włocławski oraz jeziora Śniardwy, Niegocin i Mamry; 

 

3) rejon 3 – obejmujący wody, na których może występować fala o wysokości do 0,6m; do 

tego rejonu zalicza się wody nie wymienione w pkt. 1 i 2 rzeki, kanały i jeziora uznane za 

śródlądowe drogi wodne oraz polskie porty morskie; 

 

4) rejon 4 – obejmujący wody śródlądowe nie uznane za śródlądowe drogi wodne.  

 

 

 

 

14. Sieć połączeń dróg wodnych 

 

Drogami wodnymi w dorzeczu Odry są:  

 

Odra, Odra Zachodnia, Jezioro Dąbie, Kanał Gliwicki wraz z Kanałem Kędzierzyńskim, 

Kanał Ślesiński wraz z Jeziorem Gopło, Noteć, Warta, Nysa Łużycka, Kanał Bydgoski 

(częściowo). 

 

Drogami wodnymi w dorzeczu Wisły są: 

 

Wisła, Martwa, Wisła, Szkarpawa, Nogat, Biebrza, Narew, Bug, Brda, Pisa, Kanał 

Augustowski (częściowo), Kanał Żerański, Kanał Jagielloński, system Wielkich Jezior 

Mazurskich, system Kanału Elbląskiego, jezior Pojezierza Elbląskiego, i Jeziora Dróżno.  

 
Sieć zaplanowana przez UE 
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Podstawy budownictwa wodnego 
 

1. Cele regulacji rzek 

Zadaniem robót regulacyjnych jest nadanie rzekom w planie, w przekroju poprzecznym i 

podłużnym takiego trwałego kształtu, który pozwoli osiągnąć: 

 - ułatwienie nieszkodliwego spływu wody w krycie, 

 - ochronę przeciwpowodziową terenów przyległych do rzeki, 

 - usprawnienie żeglugi, 

 - dostosowanie trasy i zwierciadła wody do innych zadań n. p. ujęć wody dla przemysłu, 

gospodarki komunalnej, nawodnień itp. 

Dla żeglugi celem regulacji jest osiągnięcie właściwych parametrów dla projektowanej klasy 

drogi wodnej. 

 
 

2. Budowle regulacyjne na rzekach 

Zadaniem budowli regulacyjnych jest: 

1.Umocnienie (utrwalenie) brzegów na tych odcinkach rzek, gdzie szerokość projektowanej 

trasy pokrywa się z szerokością istniejącą. Te typy budowli noszą nazwę opasek brzegowych. 

Umocnienia brzegów chronią skarpę oraz bezpośrednio do niej przylegającą część dna przed: 

 - płynącą wodą, 

 - falowaniem, 

 - pochodem lodu, 

 - spływającą po skarpie wodą opadową. 

Intensywność działania powyższych czynników jest zależna od wzniesienia skarpy nad dnem 

i napełnienia koryta. Dlatego umocnienia skarpy są zróżnicowane; najmocniejsze w pasie 

dolnym, słabsze w pasie środkowym, najsłabsze w pasie górnym. 

Najczęściej stosuje się: 

 - obsiewanie skarp trawą (najsłabsze), 

 - obsadzanie wikliną, 

 - darniowanie, 

 - obicie skarpy kiszkami z wikliny zdolnej do odrastania, 

 - płotkowanie, 

 - stosowanie brzegosłonów, czyli wyłożenie materacami wykonanymi z wikliny lub faszyny  

    leśnej, 

 - narzuty kamienne. 
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Umocnienie brzegów narzutem kamiennym: a) i b) bez płotków, c) – narzut w płotkach.  

 

 

 

 

 

2. Zwężenie (skoncentrowanie) koryta. 

Zwężenie koryta rzeki oraz wytworzenie oraz utrwalenie nowej linii brzegowej na tych 

odcinkach rzek, które w stanie naturalnym są zbyt szerokie osiąga się poprzez zastosowanie 

tam poprzecznych (ostróg) oraz tam podłużnych. 
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1) – tamy podłużne, 2) – poprzeczki. 

3. Ułatwienie zalądowienia. 

Akweny pozostające poza projektowaną linią regulacyjną, które po zakończeniu prac 

regulacyjnych zamienią się w starorzecza oraz płycizny i rozlewiska odcina się od 

właściwego koryta przez stosowanie płotków, poprzeczek i zamulników wykonywanych z 

faszyny leśnej lub wikliny. Ich zadaniem jest stopniowe odcinanie tych akwenów poprzez 

osadzanie (akumulację) rumowiska rzecznego. 

 
 

 
3. Kanalizacja rzek 

Poprzez skanalizowanie rzeki można uzyskać uniezależnienie się od zmiennych przepływów i 

głębokości. Oznacza to spiętrzenie wód rzeki zaporami lub jazami tak, że zwierciadło wody w 

profilu podłużnym ma kształt schodkowy. 

 
Stopień wodny na rzece skanalizowanej składa się co najmniej z: budowli piętrzącej wodę 

(jazu) oraz usytuowanej najczęściej na kanale równoległym (lateralnym) budowli służącej do 

pokonywania różnicy poziomów wody przez statki (śluzy). 
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Odcinki rzeki między budowlami piętrzącymi nazywa się stanowiskami. Odcinek powyżej 

stopnia to stanowisko górne a poniżej stopnia stanowisko dolne.  

 

4. Śluzy komorowe, podnośnie, pochylnie 

Na rzekach skanalizowanych oraz na kanałach ze spadkiem do pokonania różnicy poziomów 

wody pomiędzy stanowiskami służą śluzy komorowe, podnośnie lub pochylnie dla statków. 

Najczęściej spotykanymi takimi budowlami są śluzy komorowe. Podstawowymi elementami 

każdej śluzy są: 

 - komora, 

 - głowa górna, 

 - głowa dolna. 

Śluza komorowa: 1) – górne i dolne zawory, 2) – wrota górne i dolne, 

3) – kanały obiegowe.
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Głowa śluzy składa się z: 

 - fundamentu i przyczółków, 

 - wrót lub innego zamknięcia, 

 - komory wrót wraz z niszą lub tylko niszy do umieszczania wrót, gdy znajdują się  

    w położeniu otwartym. 

Najczęściej stosowanymi zamknięciami śluz są wrota wsporne dwuskrzydłowe o pionowych 

osiach obrotu. Mogą być stosowane jako zamknięcia o wysokości do 30 m i szerokości  

 do 25 m. 

 
 Wrota wsporne dwuskrzydłowe: a) – widok z góry, b) – przekrój pionowy. 

 

Innymi, rzadziej stosowanymi mogą być zamknięcia: 

 

 
 a) – klapowe, b) – segmentowe, c) – opuszczane, d) – przesuwne, e) – podnoszone.  

 

 

 

 

 

Sposób napełniania i opróżniania komór śluzowych może odbywać się następującymi 

metodami: 

 - zastawkami umieszczonymi we wrotach, gdy piętrzenie wody nie przekracza 2 m, 

 - kanałami obiegowymi, gdy piętrzenie nie przekracza 5 m, 

 - kanałami obiegowymi połączonymi z galeriami, od których odchodzą otwory umieszczone 

     ścianach lub płycie dna komory, gdy piętrzenie przekracza 5 m, 

 - przez wrota segmentowe, gdzie woda przechodzi przez kanał umieszczony pod wrotami. 
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  Napełnianie i opróżnianie komór śluz: a) – przez zastawki we wrotach, b) – przez kanały obiegowe,  

c) – przez galerie podłużne, d) – przez galerie podłużne i otwory w płycie dna, e) – przez podniesienie segmentu.  

 

Kanały żeglugowe wymagają stałego zasilania wodą, które może się odbywać grawitacyjnie, 

gdy pozwalają na to warunki terenowe lub też mechanicznie (pompowanie). 

Źródłami poboru wody mogą być: rzeki, zbiorniki naturalne lub sztuczne. 

 Zasilania kanałów wodą, (szczególnie, gdy odbywa się mechanicznie) powoduje konieczność 

oszczędzania wody. W tym celu zamiast śluz można zastosować podnośnie lub pochylnie dla 

statków, które pozwalają ponadto pokonywać dużą różnicę wysokości pomiędzy 

stanowiskami. Jedna podnośnia lub pochylnia może zastąpić kilka lub kilkanaście śluz. 

 

 
 

 

 

 
Podnośnia mechaniczna. 

 

1) – statek, 2) – komora, 3),5) – wrota, 4) – przeciwwagi, 6), 7) – stanowiska: dolne i górne. 
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Kanał Elbląski 

Pochylnia z komorą wypełnioną wodą w układzie wzdłużnym 

  i poprzecznym 
 

 
1) – statek, 2) – komora, - 3)  - zamknięcie komory, klin poziomujący, wózki i tory, 6) – zamknięcie stanowiska 

górnego 7) – awanport stanowiska górnego. 
 

5.Budowle piętrzące wodę – jazy 
 

Jazy dzielą się na stałe (bez zamknięć) i bez możliwości regulowania przepływu oraz jazy z 

zamknięciami, w których przepływ i piętrzenie wody dostosowuje się w zależności od 

występujących stanów wody do aktualnych potrzeb. 

Jazy z zamknięciami składają się z części podwodnej oraz nadwodnej. 

Część podwodna, która jest jednocześnie fundamentem jazu, składa się ze ścianek szczelnych 

i elementów uszczelniających n. p. fartuchów z gruntów spoistych oraz ze szczelnej płyty jazu 

i progu. Płyta jazu spełnia wiele funkcji: 

 - jako element szczelny stanowi część systemu zabezpieczenia przed skutkami filtracji, 

 - odpowiednio ukształtowana jej powierzchnia służy do rozpraszania energii, przejmując i 

unieszkodliwiając uderzenia spadającej wody, 

 - przez płytę przekazane zostają na grunt obciążenia z filarów, przyczółków, zamknięć  

    i innych elementów jazu. 

Przed płytą od strony wody górnej oraz za nią od strony wody dolnej, w celu zabezpieczenia 

dna i skarp przed rozmywaniem, stosowane są umocnienia. Cała konstrukcja złożona z płyty 

jazu i umocnień dzielona jest zwyczajowo na trzy części: ponur, wypad, i poszur. 
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Jaz Opatowice na Wrocławskim Węźle Wodnym. 

Widoczna część nadwodna: filary, kładka, zamknięcia spiętrzające wodę, przyczółek. 

 

Wzrokowa sygnalizacja statków. 
 

1. Przepisy ogólne. 

„Przepisy żeglugowe na śródlądowych drogach wodnych” wzrokową sygnalizację statków 

określają jako: 

1. Sygnalizację nocną, w której używa się świateł nawigacyjnych emitowanych z latarni 

sygnałowych. 

 Rozróżnia się następujące światła nawigacyjne statków: 

 - światła masztowe, 

 - światła burtowe, 

 - światła rufowe, 

 - światła widoczne ze wszystkich stron. 

 

 
2. Sygnalizację dzienną, w której używa się: tablic, flag, proporców, walców, kul, stożków i 

podwójnych stożków. 

Przepisy żeglugowe przewidują oddzielną sygnalizację dla statków w drodze i statków na 

postoju. 
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W zależności od natężenia i zasięgu widzialności (określanego w km) rozróżnia się światła: 

jaskrawe, jasne i zwykłe.  

Światła nawigacyjne mogą występować w pięciu kolorach: białym, czerwonym, zielonym, 

żółtym i niebieskim. 

Wymiary znaków dziennej sygnalizacji statków określają przepisy żeglugowe. 

Znaki dziennej sygnalizacji statków stosuje się od wschodu do zachodu słońca (dzień). 

Znaki nocnej sygnalizacji statków stosuje się od zachodu do wschodu słońca (noc) a także w 

dzień, gdy warunki ograniczonej widzialności tego wymagają. 

Sygnały wzrokowej sygnalizacji statków określa załącznik nr 3 Przepisów żeglugowych  

(Dz. U. Nr 212 z dnia 15 grudnia 2003 r.). 

 

2. Sygnalizacja nocna i dzienna statków w drodze i na postoju, sygnalizacja pracujących 

urządzeń pływających, sygnalizacja specjalna oraz wzywania pomocy – przykłady. 

 

 
Mały statek o długości mniejszej niż 7 m, płynący z prędkością mniejszą niż 10 km/h oraz mały statek w 

zestawie holowanym lub sprzężonym. 

 

 
Mały statek o napędzie mechanicznym (również, gdy holuje małe statki). 

Pojedynczy statek o napędzie mechanicznym lub zestaw pchany o szerokości do 12 m i długości do 110 m. 

 
Mały statek o napędzie mechanicznym ze światłami burtowymi złączonymi razem lub świecącymi z jednej 

latarni na dziobie lub w pobliżu dziobu. 
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Mały statek o napędzie mechanicznym, światło masztowe i rufowe zastąpione jasnym białym światłem 

widocznym ze wszystkich stron. 

 
Mały statek na postoju. 

 

 
Pierwszy holownik na czele zestawu holowniczego lub statek o napędzie mechanicznym udzielający czasowo 

pomocy holowniczej. 

 
Statek holowany, gdy płynie na końcu zestawu nosi dodatkowo białe światło rufowe. 

 
Prom na uwięzi. 



 44 

 
Prom przemieszczający się swobodnie. 

 
Statek, który posiada zezwolenie na przewóz więcej niż 12 pasażerów, o długości mniejszej niż 20 m. 

  
Dodatkowe oznakowanie statku przewożącego materiały niebezpieczne (palne) zarówno w drodze jak i na 

postoju . 

 
Statek organów kontroli i straży pożarnej. 

 
Pracujące urządzenia pływające lub statki wykonujące prace na drodze wodnej: szlak żeglowny jest wolny dla 

przejścia statków z jednej strony. 

 
Pracujące urządzenia pływające lub statki, gdy żądają ochrony przed wysoką falą. 
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J. w. oraz statki osiadłe na mieliźnie lub zatopione, gdy żądają ochrony przed wysoką falą. 

 
Sygnały wzywania pomocy. 

 

 

Sygnał świetlny składający się z grupy: 

TRZY KRÓTKIE BŁYSKI, 

TRZY DŁUGIE BŁYSKI I TRZY KRÓTKIE BŁYSKI 

(SOS) 
 

 

Żółte rytmiczne światło ostrzegawcze, 

informujące o zbliżaniu się niebezpiecznego zjawiska meteorologicznego 

UWAGA: 40 mignięć/min 

NIEBEZPIECZEŃSTWO: 90 mignięć/min 

 

Dźwiękowa sygnalizacja statków 

 
1. Przepisy ogólne 

Małe statki pojedyncze lub małe statki prowadzące zestawy złożone z małych statków mogą 

w sytuacjach koniecznych nadawać ogólne sygnały dźwiękowe. 

Na małych statkach, które nie posiadają mechanicznie uruchamianych urządzeń do nadawania 

sygnałów dźwiękowych sygnały nadaje się przy pomocy trąbki sygnałowej lub rogu 

mgłowego. 

 
 

 

2. Sposób nadawania sygnałów. 

Sygnały dźwiękowe inne niż uderzenia w dzwon składają się z nadanych jednego lub kilku 

następujących po sobie dźwięków o następującej charakterystyce: 

 - krótki dźwięk – dźwięk trwający około 1 sekundy, 
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 - długi dźwięk – dźwięk trwający około 4 sekund. 

Przerwa pomiędzy następującymi po sobie dźwiękami tego samego sygnału powinna wynosić 

około 1 sekundy, z wyjątkiem sygnału dźwiękowego „seria bardzo krótkich dźwięków”, który 

powinien się składać z co najmniej sześciu dźwięków trwających po około 0,25 sekundy, z 

przerwami między nimi trwającymi również około 0,25 sekundy. „Seria podwójnych krótkich 

dźwięków” oznacza sygnał składający się z co najmniej sześciu podwójnych krótkich 

dźwięków, w którym przerwy pomiędzy podwójnymi dźwiękami trwają 2 sekundy. 

Sygnały dźwiękowe statków o napędzie mechanicznym, z wyjątkiem małych statków, 

powinny być nadawane z zsynchronizowanymi sygnałami świetlnymi; światło tych sygnałów 

powinno by jasne żółte widoczne ze wszystkich stron. Światło żółte może być zastąpione 

światłem białym. 

 

 

 

 

 

3. Sygnały dźwiękowe. 

 
 

Wymagania techniczne stanu bezpieczeństwa oraz wyposażenie małego 

statku. 

 
1. Podmioty upoważnione do wykonywania przeglądów technicznych statków. 

 

Statek spełnia wymagania techniczne stanu bezpieczeństwa, jeżeli odpowiada wymaganiom 

określonym w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie 

wymagań technicznych i wyposażenia statków żeglugi śródlądowej oraz w przepisach 

technicznych „upoważnionych podmiotów”, czyli podmiotów upoważnionych przez 

właściwego terytorialnie dyrektora urzędu żeglugi śródlądowej do dokonywania przeglądów 

technicznych statków. Dla małych statków wymagania te będą dotyczyły najczęściej: 
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 1) konstrukcji kadłuba; 

 2) urządzeń cumowniczych; 

 3) urządzeń sterowych; 

 4) urządzeń kotwicznych; 

 5) urządzeń maszynowych, wałów napędowych i pędników; 

 6) właściwości manewrowych statku; 

 7) wyposażenia w środki ratunkowe; 

 8) wyposażenia przeciwpożarowego; 

 9) wyposażenia w sprzęt nawigacyjny; 

 10) wyposażenia w sprzęt pokładowy. 

 

 

 

 

 

 

2. Urządzenia cumownicze. 

 

Wyposażenie cumownicze służy do unieruchomienia (zacumowania) statku. 

Manewry cumowania w portach, śluzach itp. związane są z użyciem lin cumowniczych, dla 

których, zależnie od miejsca ich założenia na statku i kierunku ograniczenia ruchu statku 

(wybiegania ze statku) stosowane są następujące nazwy: 

 
. 

Rodzaj i ilość jednocześnie użytych do cumowania statku lin cumowniczych zależy od: 

wielkości statku, rodzaju i rozmieszczenia lądowych urządzeń cumowniczych na nabrzeżu 

lub w śluzie oraz takich czynników jak wiatr, prąd wody, ruch statków w pobliżu miejsca 

cumowania. Do najczęściej stosowanych sposobów cumowania należą: 

 
Rys. 3. Sposoby cumowania. 
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Liny cumownicze powinny zapobiegać przemieszczaniu statku w jakimkolwiek kierunku. 

 

Na pokładzie statku liny cumownicze mocuje się (obkłada) na pachołkach cumowniczych lub 

knagach (żabkach). 
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g 

Liny cumownicze są często wyprowadzane z pokładu przez kluzy lub przewłoki 

cumownicze. 

Kluzy cumownicze są to owalne lub okrągłe otwory w nadburciu statku obramowane od 

wewnątrz kołnierzami zabezpieczającymi liny przed przecieraniem się o ostrą krawędź 

otworu. 

Przewłoki cumownicze służą do zmiany kierunku lub kąta wybiegającej ze statku liny 

cumowniczej. 

 
a) – kluza łodziowa, b) – przewłoka dwuwargowa (półkluza) 

 

3. Urządzenia sterowe. 

 

Do utrzymywania statku na żądanym kursie oraz wykonywania manewrów służy ster oraz 

urządzenie umożliwiające odchylanie go na lewą lub prawą burtę. 

Stery oraz zasady ich działania omówiono w teorii prowadzenia statku. 

Urządzenia sterowe dzieli się na ręczne i mechaniczne. Do pierwszej grupy należą: 

a) – proste sternice z uchami na końcu do połączenia lin; 

b) – urządzenia linowe posiadające sektor, układ lin stalowych z rolkami w miejscach zmiany 

kierunku, maszynką sterową i kołem; 

c) – urządzenia łańcuchowo prętowe z elementami jak p. b; 

d) – urządzenia wałkowe z wałkami łączonymi za pomocą sprzęgieł kardana stożkowymi 

przekładniami zębatymi; 

e) – urządzenia ręczno hydrauliczne. 
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Mechaniczne urządzenia sterowe występują jako hydrauliczno elektryczne (najczęściej 

stosowane) oraz elektryczne. 

 
1) koło sterowe, 2) przekładnia (maszynka sterowa), 3) bęben łańcuchowy, 4) rolki prowadzące, 5) 

łańcuch, 6) pręt stalowy, 7) ściągacz, 8) amortyzator, 9) sektor sterowy, 10) trzon płetwy sterowej.  

 

 
 Linkowe urządzenie sterowe. 1 – koło sterowe, 2 – łańcuch, 3 – linka stalowa (sterociąg), 4 – rolki prowadzące, 

5 – sektor sterowy, 6 – zamocowanie sterociągu, 7 – miejsce do zamocowania sternicy awaryjnej (rumpla), 8 – 

trzon sterowy. 
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Urządzenie sterowe z hydraulicznym przeniesieniem napędu: 1) – przekładnia, 2) – przewody ciśnieniowe, 3) – 

listwa („sektor”), 4) – trzon steru, 5) – koło sterowe. 

 

 

 

4. Urządzenia kotwiczne. 

 

Urządzenia kotwiczne służą do unieruchomienia i postoju statku z dala od nabrzeża lub 

brzegu a także do wykonywania niektórych manewrów. 

W skład urządzenia kotwicznego wchodzą zazwyczaj następujące elementy: 

 Kotwica o ramionach stałych lub o ramionach odchylnych (patentowa). 

 Łańcuch lub lina kotwiczna. 

 Kluza kotwiczna, gdy w skład urządzenia wchodzi kotwica patentowa lub żurawik 

kotwiczny, kiedy jest to kotwica o ramionach stałych. 

 Wciągarka kotwiczna. 

 Kluza łańcuchowa. 

 Komora łańcuchowa. 

Kotwice dzielą się ogólnie na: 

- kotwice o ramionach stałych n. p. kotwice czteroramienne, 

- kotwice o ramionach odchylnych (patentowe) n. p. kotwice Danfortha  oraz Halla. 

Kotwice o ramionach stałych są zawieszane na żurawikach a o ramionach odchylnych 

umieszcza się w kluzach kotwicznych. 
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Kotwice: admiralicji, Danfortha, Halla, czteroramienna. 

 

Łańcuch kotwiczny składa się z ogniw wykonanych z pręta stalowego o grubości 8 – 35 mm. 

Łańcuch dzieli się na przęsła, które są łączone za pomocą ogniw łącznikowych lub szekli. 

Pomiędzy szeklę kotwiczną i łańcuch wstawia się przęsło krętlikowe, złożone z krętlika oraz 

ogniw z każdej strony. Zapobiega to skręcaniu łańcucha. Odcinek łańcucha zamocowany do 

części konstrukcyjnej kadłuba w komorze łańcuchowej nazywa się przęsłem komorowym. Z 

komory łańcuchowej na pokład (do wciągarki kotwicznej) łańcuch przechodzi przez rurę 

zakończoną kluzą łańcuchową na pokładzie. Otwór w burcie służący doprowadzenia łańcucha 

i wciągania trzonu kotwicy patentowej nazywa się kluzą kotwiczną. 

 
 Przęsło krętlikowe: 1 – tron kotwicy, 2 – szekla, 3 – ogniwo końcowe, 4 – krętlik, 5 – ogniwo. 

Wciągarki kotwiczne są urządzeniami służącymi do wybierania łańcuchów kotwicznych i lin  

(także cumowniczych). Wciągarka składa się z poziomego wału, na którym z jednej strony 

osadzone jest koło łańcuchowe (orzechowe) a z drugiej głowica linowa służąca do nawijania i 

napinania liny dzięki tarciu opasania. Bieżnia koła łańcuchowego jest tak ukształtowana, że 

przy obrocie powoduje zaczepianie się ogniw łańcucha o gniazda i działa jak koło zębate. 

Głowica linowa może służyć do wybierania lin cumowniczych. Koło i głowica mogą się 

obracać niezależnie od siebie. 

Napęd wciągarek może być: Elektryczny, hydrauliczny, spalinowy lub ręczny. 

Kabestan to wciągarka o osi pionowej. 
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Kabestany: a –klasyczny, b – elektryczny. 

 Schemat ręcznej wciągarki kotwicznej. 

1 – wał bębnowy, 2 – duże koło zębate, 3 – koła łańcuchowe, 4 – sprzęgła, 5 – bębny linowe, 6 – dźwignia 

przekładni, 7 – koła zębate przekładni, 8 – korby, 9 – hamulce taśmowe, 10 – zapadka, 11 – prowadnice 

łańcuchowe. 

  
1) – korpus wciągarki, 2) – koło łańcuchowe („orzechowe”), 3) – głowica linowa, 4) – dźwignia (handszpak). 
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  Kabestan 
 Urządzenie kotwiczne (przykład) 

1 – kotwica CQR, 2 – okucie dziobowe, 3 – wciągarka kotwiczna, 4 – kluza komorowa, 5 – łańcuch kotwiczny, 

6 – zamocowanie końca łańcucha, 7 – zamknięcie skrajnika dziobowego, 8 – krętlik, 9 – szekla. 

 

5. Wyposażenie ratunkowe statku. 

 

Środki ratunkowe dzielą się na: 

- indywidualne (osobiste), 

- zbiorowe. 

  
Liczba, rodzaj i rozmieszczenie środków ratunkowych na statku zależy od rodzaju i 

przeznaczenia statku oraz od rejonu żeglugi.  

Statek, z wyjątkiem statku na stałe zacumowanego do brzegu powinien być wyposażony w 

pasy lub kamizelki ratunkowe w liczbie odpowiadającej liczbie osób znajdujących się na 

statku oraz w koła ratunkowe. 
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Koła ratunkowe, pasy ratunkowe i kamizelki ratunkowe spełniają wymagania 

bezpieczeństwa, jeżeli posiadają ważne atesty. Po naprawie podlegają przeglądowi 

technicznemu dokonanemu przez upoważniony podmiot. 

 

6. Wyposażenie przeciwpożarowe. 

Mały statek powinien być wyposażony w gaśnice proszkowe o wielkości napełnienia 2 kg. 

Minimalna liczba gaśnic jest zależna od długości statku i wynosi: 

1) do 10 m                                                           - (1 + s) gaśnic, 

2) powyżej 10 m do 15 m                                    - (2+ s) gaśnic, 

3) powyżej 15 m do 20 m                                    - (3 + s) gaśnic, 

przy czym „s” oznacza liczbę dodatkowych gaśnic w zależności od mocy silników 

napędowych i wynosi: 

 - jedna gaśnica dla silników o mocy 50 – 100 KW oraz dodatkowo jedna gaśnica powyżej 

100 KW. 

Dodatkowe gaśnice („s”) powinny być równomiernie rozmieszczone w miejscach 

widocznych i łatwo dostępnych. 

 

7. Wyposażenie w sprzęt nawigacyjny. 

Statek powinien być wyposażony w: 

1) – lornetkę – minimum 7 x 50; 

2) – megafon lub tubę głosową. 

Statek uprawiający żeglugę na wodach administrowanych przez dyrektora urzędu morskiego 

powinien być wyposażony w radar a statek o pojemności brutto poniżej 200 (RT) – ponadto 

w reflektor radarowy. Statek ten powinien być wyposażony również w mapy , locje, spisy 

świateł i przepisy portowe lub wyciągi tych pomocy nawigacyjnych dotyczące akwenu, na 

którym ma być uprawiana żegluga. 

 

8. Wyposażenie pokładowe. 

Statki z wyjątkiem statków przeznaczonych wyłącznie do uprawiania sportu lub rekreacji 

powinny być wyposażone w następujący sprzęt pokładowy: 

1) kładka z relingiem, 

2) tyczka do sondowania, 

3) odbijacze w liczbie odpowiedniej do rodzaju i wymiarów statku, 

4) bosak, 

5) wiosła z dulkami lub „pagaje”, 

6) latarka wodoszczelna, 

7) rzutka, 

8) apteczka pierwszej pomocy, 

9) drabinka burtowa, jeżeli wolna burt jest większa niż 1,5 m. 

Uwaga: Rodzaj i ilość wszystkich lub wybranych z powyższej listy elementów wyposażenia 

jest wpisany do dokumentu dopuszczającego statek do żeglugi. 

 

Wybrane przepisy prawa 
 

1. Znaki rozpoznawcze małego statku (11) §2. 02. 
2. Dokumenty małego statku (1) Art. 20. 4. (1) Art. 34i, 34j, 34l. 

(4) całość. (11) § 1. 10.  § 1. 11. 
3. Obowiązki kierownika statku (11) §1. 02. § 1. 03. § 1. 04. § 1. 05.   § 

1. 09. 
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4. Ratownictwo i udzielanie pomocy (11) § 1. 16. 
5. Zakaz zanieczyszczania dróg wodnych (1) Art. 47. (11) § 1. 15. (8) § 2. 

§ 4. 2. 
6. Kontrola i inspekcje (1) Rozdział 2. Art. 6 – 14. Rozdział 

2. Art. 9. (13)  Całość. 
7. Organizacja imprez na wodzie (11) § 1. 23. 

8. Załoga statku, dokumenty załogi oraz 

wymogi zdrowotne 
(1) Art. 38. Art. 39. (6) § 3. 

(11) § 1. 08. (12) § 17. § 19. p. 7. 

Załącznik nr 5. § 5. 

(10) całe rozporządzenie. 
9. Dziennik pokładowy (2) § 5. oraz załącznik do 

rozporządzenia 
10. Wypadki żeglugowe (1) Art. 5. ust.1. p. 7. (11) § 1. 16.  

§ 1. 17. § 1. 18. (9) § 2. 
11. Miejscowe przepisy żeglugowe (1) Art. 14. (11) § 1. 22. 
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Minister właściwy ds. żeglugi śródlądowej 
Urzędy Żeglugi Śródlądowej 

Urząd Żeglugi Śródlądowej we Wrocławiu 
 

Delegatury: 

 

1. Kędzirzyn – Kożle 

 
2. Kraków 

 
 

Urząd Żeglugi Śródlądowej w Bydgoszczy 

 
Delegatury: 

 

1. Warszawa 

 
2.Gdańsk 
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3. Giżycko 

 
 

 

 

 

Urząd Żeglugi Śródlądowej w Szczecinie 

 

 

 

 

 

 

Minister właściwy ds. gospodarki wodnej 
     

Państwowe Gospodarstwo Wodne WODY POLSKIE   
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